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Editorial

Vazeni ¢tenari,

uz je to tak, dalSi rok se chyli k zavéru. Nez za
sebou definitivné zabouchne dvere, ¢ekaji nas
Véanoce - ¢as klidu, odpocinku a také - proc si
to nepriznat - ¢as obdarovavani, cas nadélovani.

Motoristé dostanou letos od nasi spolecnosti
darky hned dva: na severu zemé u Usti n. Labem
se otvira dalSi Usek dalnice D8, na vychodé pak
diky spole¢nosti Skanska pfibylo pres deset no-
vych kilometrd na budované dalnici D11. Cesto-
vani do Némecka a do Polska bude zase o néco
prijemnéjsi!

Skanska umi nejen stavét, ale je si i védoma své
odpovédnosti k okolnimu prostredi. Proto uz dru-
hym rokem spolupracuje s Nadaci Partnerstvi

a je téZ generalnim partnerem jejiho programu
Strom Zivota, s nimZ je spojena popularni anketa
0 Strom roku. Koncert pro stromy je vzdy uda-
losti podzimni sezony. Letos na ném vystoupil
jedinecny a kritikou uznavany zpévak Dan Barta.

Rozhovor s nim najdete uvnitf listu, a véfte -
stoji za precteni!

Nejen strom - vitéz ankety Strom roku dostane
darek v podobé jarniho dendrologického oSet-
feni. Zelenou cenu - cenu spoleénosti LEED do-
stala i jedna ze staveb Skanska - depo v New
Yorku. Co tato cena znamena, najdete v rubrice
Skanska ve svété.

Také obdivujete mosty? Ja ano - jsou na pohled
krasné, jsou majestatni a hlavné jsou spojnicemi
- dvou breh(, ¢asti, dokonce i zemi. Pokud si i vy
kladete otazku, jak se mosty stavéji, prectéte si
rozhovor s jednim z nasSich nejlepsich mostaru
Jifim Machalkem.

Preji pékné Cteni a krasné Vanoce!

S Gctou

Eva Vitkova
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Hotel Rocco Forte ozivi
Malou Stranu

V Praze na Malé Strané probiha rekonstrukce
klastera sv. Tomase a prilehlych objektl. Luxusni
pétihvézdickovy hotel Rocco Forte, ktery zde
vznikne, nabidne 101 pokoju v péti budovach,
zahradach a atriich. Zasadni soucasti projektu

je citliva Gprava a rozsahla restauratorska prace
na budovach v arealu klastera s prilehlym byva-
lym pivovarem, jakoZ i v sousednich historickych
budovach. Do hotelu maiji byt zaclenény ptivodni
historické prvky objektd. Bezesporu atraktivni bu-
dou spolecenské prostory v tzv. grotty, ktera kdysi
byvala soucasti Valdstejnské zahrady. Z recepce
bude pristupna zrenovovana klasterni zahrada.
Rekonstrukei historickych objektl provadi zku-
Seny tym spolecnosti Skanska.

V Bratislave vyrastie
Lakeside Park

Spolocnost TriGranit Development Corpora-
tion prinasa do Bratislavy - po Polus City Centre
a Millennium Tower 1. a Il. - dalsi realitny projekt

s nazvom Lakeside Park, ktorého generalnym
dodavatelom je Skanska. Polyfunkény areal, po-
zostavajuci zo Styroch objektov, situovany oproti
jazeru Kuchajda, bude mat takmer 88 tis. m? ad-
ministrativnej plochy, okrem iného i obchodno-
-obsluzné priestory a 1 850 parkovacich miest

v troch podzemnych podlaziach.

Polyfunkény komplex Lakeside Park s celkovym
investiénym objemom nie menej ako 100 mil. eur
sa bude realizovat v Styroch etapach. Slavnostny
zaCiatok prvej etapy vystavby pripadol na Stvrtok
12. oktébra 2006. Prvy objekt komplexu by mal
byt dokonceny v druhom Stvrtroku 2008. Jeho su-

Castou ma byt 24 tis. m? administrativnej plochy,
obchodnych priestorov a 500 parkovacich miest.

O IKEM v prazské Kr¢i
se stara Skanska

Spickové zdravotnické zafizeni IKEM v Praze 4-
Krci je od zacatku listopadu v péci spolecnosti
Skanska Facility. Jeji pracovnici zde provadéji
Gklidové prace a sluzby spojené s bezpecnosti
tohoto pracovité. ,Uklidové sluzby v IKEMu

a ve zdravotnictvi obecné jsou narocné vzhle-
dem k vysokym narokdm na kvalitu provadénych
sluzeb, a to predevsim z hlediska hygienickych
norem,“ fika Ladislav OlSina, vedouci stfediska
Skanska Facility, které ma zakazku na starost.
Kromé zajisténi uklidu celkem 90 tisic m? ploch
véetné operacnich salu je to Gdrzba verejné ko-
munikace v aredlu nemocnice a také specificka
asistence pfi prijmu urgentnich pfipadu. IKEM je
nejvétsi ceska zdravotnicka vyzkumna a klinicka
zakladna. Provadéji se zde naro¢né operace
véetné transplantaci srdce nebo ledvin. Ustav se
vénuje i védecké a vyzkumné ¢innosti a vychové
védeckych pracovnika.

V AERO Vodochody vznikla
hala pro letadla

Na prelomu fijna a listopadu 2006 dokoncila
Skanska stavebni prace na nové moderni hale

v arealu AERO Vodochody v Odolené Vodé. Hala
pro dvacet cvicnych letadel L 159 ¢eské armady
ma pudorys 60 x 50 metr( a vySku 11 me-

tri. Oplasténi haly je vyrobeno ze sendvicovych
paneld tepelné izolovanych mineralni vinou.
Soucasti projektu bylo i vnitini vybaveni haly

a vesSkeré pripojky inZenyrskych siti. V okoli haly
byly rovnéz provedeny terénni Gpravy.

Modernizace ve velkém

Na podzim zahéjila spolecnost Skanska (ve sdru-
Zeni) velké vodohospodarské projekty na Kar-
lovarsku a na Klatovsku. Prvni pfinese méstim
Karlovy Vary, Ostrov, Jachymov, Nova Role, Horni
Slavkov a Chodov lepsi ¢isticky odpadnich vod

a kanalizaéni sité. Nejvétsi ¢ast projektu se bude
tykat Karlovych Var(. Na centralni Cistirné odpad-
nich vod v Drahovicich dojde k Gpravam, které
zajisti lepSi odstranovani anorganického dusiku,
zlepsi se i kalové hospodarstvi. Ve mésté pak
bude zrekonstruovana i ¢ast kanalizacni sité.

V Meziroli bude vybudovana nova kanalizace,

v Hornim Slavkové nova Cistirna a v Ostrové bude

Udalo se

dokoncena modernizace Cistirny. Rekonstruo-
vana a rozsifena bude také kanalizacni sit v Ja-
chymové a Chodoveé. Na Klatovsku jde rovnéz

o rozsahlou prestavbu a dostavbu kanalizacni
sité Klatov, zajistujici kromé pripojeni okrajovych
Casti mésta do kanaliza¢niho systému i vybudo-
vani novych kanaliza¢nich stok a vodovodnich
fadU a navic vyznamna protipovodriova opatfeni.
Na financovani obou projektt se kromé statni

a méstské pokladny podili také Evropska unie.

Komfortni bydleni v laznich

Unikatni apartmanovy dim Lara, ktery v beskyd-
ské Celadné stavi spoleénost Skanska, nabidne
53 luxusnich bytl s vnitini dispozici od 1+kk az
po 4+kk. VétSina bytd bude mit balkén Ci terasu.
Soucasti domu bude také Siroké spektrum slu-
Zeb, jako je bistro, I€karna, obchod, konferenéni
mistnost, bazén, sauny, solna jeskyné, solarium,
parni lazen nebo cvi¢ebni sél s posilovnou. Novy
objekt bude mit Sest nadzemnich a jedno pod-
zemni podlazi. V suterénu budou umistény tech-
nické mistnosti a skladovaci prostory pro kazdy
byt. Soucasti objektu je pfilehla podzemni garaz,
nad kterou bude vybudovano namésti s kasnou.
Nové vznikne také venkovni parkovisté véetné
opérnych stén, veSkeré podzemni sité a odluco-
vac ropnych latek v destové kanalizaci. Dilo ma
byt hotovo v ¢ervenci 2007.

V Podoli u Brna bude moderni
ddm pro seniory

V poloviné listopadu zahajila Skanska vystavbu in-
tegrovaného domu s chranénymi byty v obci Podoli
nedaleko Brna. DUm v centru obce zacne senio-
rim slouZit na podzim 2007.

Ttipodlazni objekt s pidorysem ve tvaru pisme-

ne L vyroste v ulici Podoli - Lisen mezi rodinnymi
domky nedaleko navsi s kostelem. V pfizemi bu-
dou ordinace I€kafl, knihovna a dalsi sluzby. Dalsi
podlazi pak nabidnou celkem sedmnact bytd

pro seniory - 14 garsoniér, dva byty 1+1 a jeden
2+kk. Cely objekt bude dobre dostupny i pro oby-
vatele se snizenou pohyblivosti.
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Zakladni udaje o stavbé

Dalnice D11, stavba 1105/1, ¢ast Chyst’ -

Osicky, km 68,000-78,910

Projektant Valbek spol. s r.o0., Liberec

Zahajeni Cerven 2004

Dokonceni Prosinec 2006 (ukonceni ¢erven 2007)

Investor Reditelstvi silnic a dalnic CR, zavod Praha

Dodavatel Sdruzeni Chyst’'D1105/1 - Skanska DS a.s.,
zavod Pardubice (vedouci sdruzeni), 4
Strabag a.s., M-Silnice a.s. L .

~ Realiza¢ni tym Milan Zeman - projektovy manazer, "hj

i Ing. Karel Novotny - stavbyvedouci,
Cestmir Dusek, Petr Smahel,
Tomas Janda - stavbyvedouci,
Ing. Zbynék Karafiat - manazer jakosti,
Ing. Jaroslav Radon - technicka priprava

Charakteristika stavby~ ~ = *  Dalnice je sou¢asti mezinarodniho dalkového
j evropského tahu E67 VarSava - Wroclav

- Hradec Kralové - Praha. Vybudovany
10,910 km dlouhy a 27,5 metru Siroky Usek
stridavé prochazi okresy Pardubicea Hradec
Kralové a jeho souféstfijg 15 mostnich
objekti=Sedm dalmcnlch mostp slouzij jako .
biokoridory;, sedm djezd'ﬁ sloui k preveden ll*
silnic Il.-a II. tfid at}p lnich cestnad dalnici's
ajeden most je blok_orldor nad dalnici.
V trase jsou dvé kiiZzovatky - MUK Dobfenice
“a sluzebni kfizovatka Pravy. Povrch vozovky
je naosmi kilometrech pe‘tonovy, naLzbytku

-

dalnice asfaltovy. |

Zajimavost stavby Vzhledové zvlastni a netradi¢ni je tzv. ,zeleny e
! most” - 94 m dlouhy biokoridor vedouci nad 1™~
dalnici. Na jeho vystavéni bylo pouZito ne-
zvyklé mnozstvi betonu (pies 7 200 m?) a beto-=—"
narské oceli (770 t).
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Milan Zeman

Narodil se v roce 1960. Vystudoval SPS sta-
vebni v Brné, obor dopravni stavby. Ve spolec-
nosti Skanska pracuje 14 let. Za tu dobu prosel
riznymi pozicemi od mistra aZ po soucasného
projektového manazera. Od roku 2002 je také
autorizovanym technikem.

Mezi nejzajimavéjsi stavby, na kterych se podilel,
patfi rekonstrukce Manesova mostu a magistraly
u Willsonova nadrazi v Praze, odstranéni povod-
fovych skod na silnici 1l/450 Domasov - Vidly,
obchvat Golova Jenikova, most pres feku Upu

v Trutnové, obchvat Vamberka a nyni dalnice
D11 - ¢asti D1105/1 a D1104/2F.

Milan Zeman je rozvedeny, méa dceru a syna.
Mezi jeho koniCky patfi vareni, houbareni, pfi-
roda a cestovani.
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Zakladni udaje o stavbé

Centrum modelovych ekologickych projektt
pro venkov, Seminarni centrum Hostétin

Ateliér Ztamal + Stolek,
Ing-arch. Tomas Zlamal, Brno

Zahajeni Bfezen 2006
¥i Rijen 2006

Proje.k.tant

Dokonceni
Investor Z0 Ceského svazu ochranct ptirody Veronica

Dodavatel i Skanska CZ a.s.; divize-Technologie

Subdodavatelé ZESS a.s, Borsice, Stavizolex s.r.o., Brno

Realiza¢ni tym Pavel Murarik - stavbyvedouci,
Julie Holec¢kova - pripravatr,

Roman Kovarik - mistr

Charakteristika stavby Polyfunk¢ni diim, rozdéleny na dva objekty -
ubytovaci a seminarni.

Zajimavost stavby Pouziti prirodnich a ekologickych materiald ;
(izolace z balik( slamy, hlinéné omitky, tii- j : e
vrstvé zaskleni). Na stavbé je pouzit systém = et '
vzduchotechniky, ktery umoZiuje precerpa- = = = -

vani studeného a teplého vzduchu. e S5 : =
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Pavel Murarik

Narodil se v roce 1953 v Susici. Po maturité na
stfedni pramyslové skole v Bruntale v roce 1974
nastoupil do firmy Auto Skoda Mlada Boleslav
jako pracovnik technické kontroly. Od roku 1977
pusobil ve spolecnosti Stavby silnic a Zeleznic
Praha, kde pracoval jako dilovedouci a stav-
byvedouci. V roce 1997 presel do spoleénosti
Skanska (tehdy IPS). V pozici stavbyvedouciho
se podilel na mnoha stavbéach, jako napfiklad
stravovaci pavilon Fakultni nemocnice Kralovské
Vinohrady, rekonstrukce a stavby pro Sportovni
klub Slavia - zejména pro hokejovy klub, rekon-
strukce a stavby zastupitelskych Gradi v indic-
kém Dilli, egyptské Kahife a naposledy v Jakarté.
V fijnu dokonceny projekt nizkoenergetického
Seminarniho centra v Hostétiné je zatim jeho po-
slednim dilem.

Pavel Murarik je Zenaty a ma tfi dospélé déti. Ve
volném Case rad cestuje, fotografuje a vénuje se
sportovnim vozdm a konstruovani automobiltl (je

téz ¢lenem Czech Seven Clubu).
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Zakladné udaje o stavbe

Projektant

Zahajenie

Ukoncenie

Investor Teplaren Kosice, a.s.

Dodavatel’

Subdodavatelia

Realiza¢ny tim

Charakteristika stavby

Zaujimavost'stavby

Rekonstrukcia elektrostatickych

odlucovacovacov za parnymi kotlami PK3, PK4
a ich automatické monitorovacie systémy

ECONS s.r.o., Ing. Alexander Lenart
EO PK3 Maj 2005, EO PK4 Maj 2006
EO PK3 Oktober 2005, EO PK4 September 2006

Skanska Technoldgie a.s.
ENVEN a.s., METAL COMPLEX s.r.0., Econs
Ing. Peter Val'ko - projektovy manazér

Stavba predstavuje rekonstrukciu a moderni-
zaciu jestvujucich elektrostatickych odlu¢ova-
cov kotla PK3 a PKA4.

Styri pévodné elektrostatické odlu¢ovace boli
kompletne vymenene za nové. Rozsah prac
(dve etapy) predstavoval najprv sicasnu de-
montaz oboch odlucovacov, stavebné upravy

Zelezobetonovych konstrukcii a naslednu
montaz novych zariadeni v celkovej vyske
jedného odlucovaca 24 m. Cely projekt je do-
plneny automatizovanym monitorovacim sys-
témom pre kontinualne meranie emisnych
hodn6t mnozstva vypustenych znecist'ujucich
latok v spalinach kotlov.

Realizaciou projektu sa znizia emisie tuhych
znedist'ujucich latok (TZL) vypust'ané do ovzdu-
sia pri spal'ovani ¢ierneho uhlia, dodrzi sa
emisny limit pre tieto latky, zabezpeci sa kon-
tinualna kontrola emisnych hodnét a celkové
mnozstvo emisii do ovzdusia a zlepsi sa kvalita
v aglomerdcii, ktora patri k najznecistenejsim

v SR. Udrzanim Unosnej ceny tepla pre obyva-
tel'stvo sa zabezpeci efektivna vyroba a do-
davka tepla pre Kosice.

Ing. Peter Valko

Vystudoval TechnickU univerzitu v KoSiciach.
Kratky ¢as pdsobil v spoloénosti, ktora sa za-
oberala komplexnym elektrozariadenim budov.
V roku 2005 nastupil do spolo¢nosti Klimavex
(teraz Skanska Technolégie a.s.) na poziciu pro-
jektového manazéra. V sucasnosti posobi ako
projektovy manazér na stredisku tazkej vzdu-
chotechniky a projekt Rekonstrukcia elektrosta-
tickych odluc¢ovacov je jeho prvou vyznamnou
stavbou od pdsobenia v spolo¢nosti.

Peter Valko je slobodny. Vo svojom volnom Case
sa venuje réznym Sportovym aktivitdm, z ktorych
najoblibenejSou je lyZovanie.
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Jiti Machalek, stavbyvedouci a odbornik na mosty, dojizdi do

prace pres pul republiky - ze Vsetina, kde Zije, na sever Cech, kde
dokoncuje stavbu dalnice D8. Jak fika, bez podpory rodiny a bez
pevného zazemi by tuhle profesi délat nemohl. Ani jedno mu ur¢ité
nechybi, kdyZ u mostaiiny vydrzel déle nez ¢tvrt stoleti. Za tu dobu
za sebou zanechal trvalou stopu v podobé fady mostu.

Kdy jste se rozhodl, Ze budete stavét mosty?
UZ na vysoké Skole. V zavéru studia jsem se za-
méfil na mosty také proto, ze jsem védél, kam
pujdu pracovat. Dopravni stavby Olomouc mély
dobré renomé a byla za nimi vidét pékna dila.
Navic firma zacinala stavét ve Vseting, kde jsem
v tu dobu zakladal rodinu, a nemusel jsem tu-
diz nikam dojizdét. A navic v roce 1978, kdyz
jsem ke spoleénosti nastoupil, se zavadéla nova
technologie stavéni méstskych estakad letmou
montazi. Na tu dobu to byla zajimava a pokro-
kova technologie a to mé chytilo. Pivodné jsem
si myslel, Ze poznam praxi a pak se budu vé-
novat projektovani, ale zvykl jsem si a uzZ jsem

u mostafriny z(stal.

Mosty tedy stavite jiz péknou fadku let. Vite,
kolik jste jich uz postavil?

Presné nevim, ale asi by se to dalo spocitat.
VétSinou jsem se podilel na stavbach velkych
mostU, kaZdy z nich predstavuje zhruba dva
roky Zivota. Ten Uplné prvni byl na méstské es-
takadé ve Vsetiné. Stavéli jsme mosty i ve Fryd-
ku-Mistku, Novém Ji¢iné, Valasském Mezifici,
Prostéjové, ale i v hlavnim mésté Praze, mimo
jiné i most pres Hloubétinské udoli. Nedokazal
bych asi fici pfesny pocet v Némecku, kde jsme
postavili nékolik mensich mostu pfi rekonstrukci
dalnice A9 Norimberk-Berlin. Ale bylo by jich
hodné - dohromady uréité ke dvéma desitkam.

Mosty jsou bezesporu dila, nad nimiz vSichni
zasneme. Existuje most, pfed kterym sme-
kate?

Je mnoho obdivuhodnych most(, které byly

v dobé svého vzniku technicky dokonalé a ori-
ginalni a i dnes zasluhuji oznaceni ,nej“. Asi
nejvice na mé zapUsobil 2,5km dlouhy most

u Millau v jizni Francii, ktery byl dokonéen v roce
2004. Je to nejvySSi most na svété, ktery svymi
270 metry prekracuje vysku Eiffelovky. Obdivuji
také 275 m dlouhy tfipatrovy fimsky akvadukt
Pont du Gard ve francouzské Provence, ktery
se dochoval do dnesni doby témeér neporuseny
a prakticky funkéni.

Vzdy mé zajimalo, jak se mosty stavéji, zej-
ména ty, jez pieklenuji feky, kanaly nebo do-
konce zalivy.

Obecné se da vystavba mostu rozdélit do tfi fazi.
Nejprve se stavi takzvana spodni stavba mostu
- zaloZeni a vystavba pilifl, pak pfichazi na fadu
nosna konstrukce - betonovy nebo ocelobeto-
novy nosnik, takzvana mostovka, a ve treti etapé
jsou to dokoncovaci prace - fimsy, vozovka, za-
bradli, svodidla a dal$i vybaveni mostu. U mostt
pfes vodu se obvykle pouZiva vétsi rozpéti most-
niho pole. Je na projektantovi, jaky konstrukéni
systém a technologii zvoli. Tam, kde neni mozné
pevné leseni, se musi stavét letmou montazi
nebo betonazi zavéSenim pres pylony (sloupy, na

nichZ jsou zavé$ena nosna lana). Kdyz se stavél
napfiklad most pres feku Radbuzu v Plzni, z pon-
tonu se zaberanily do vody piloty pro podpéry
leSeni. Vyuzili jsme toho, Ze ve tfech aZ Ctyfech
metrech pod dnem bylo Ginosné podlozi. Spolu-
pracovali jsme i s potapéci, protoze ocelové pi-
loty bylo nutné upravovat na misté - fezaly se
pfimo pod vodou.

Buduji se dnes mosty i tak, Ze se zacne ze
dvou koncu?

ZaleZi na typu nosné konstrukce. Stavét ,ze
dvou koncl“ je béZné u mostl vétsich rozpéti,
napfiklad pravé pres feky, kdy se mostovka stavi
z obou brehu.

To asi byvaji chvile pIné napéti, aby se oba
konce spravné setkaly, ze?

At se stavi z obou stran, nebo z jedné, neustale
se provadi geometrické méfeni. Netvrdim, Ze
stavime s pfesnosti na milimetry, ale do 2-3
centimetrd se vejdeme. | kdyZ se stavi z jedné
strany, musime se ,trefit“ na pilife postavené
predtim. U segmentovych mostl se mostovka
stavi dokonce z kazdého pilife na obé strany
soucasné - vznikaji jakasi ,técka*“, ktera se
spojuji uprostied kazdého pole mostu. Most
pfes Rybny potok na ,dé osmicce*“ se zase be-
tonoval ve vyrobné na jednom konci mostu

a postupné se vysouval pres celé Gdoli. Ma
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Pfedstavujeme

rozpéti cca 40 metrl a vySka nad Gdolim dosa-
huje 45 metra.

a ktera je klicova?

Nejobtiznéjsi a nejméné prijemna je z mého po-
hledu prvni faze - zakladani opér a pilit, hlavné
kdyZ probiha ve slozZitych geologickych podmin-
kéach, s vysokou hladinou spodni vody nebo v za-
plavovém Gzemi. U vSech mostl kolem feky se
musi pocitat s velkou vodou. Klicova je podle
mé vystavba nosné konstrukce mostu dle zvo-
lené technologie. Bezchybné zvladnuti této faze
ma vliv na statiku a kvalitu mostu. Chcete-li do-
sahnout perfektniho vysledku, nesmite opome-
nout ani sebemensi detail.

PARTNER 6/2006 12

Neni most pfilis velké dilo na to, aby bylo po-

tfeba brat ohledy na detaily?

ZkuSenosti mé naucily, Zze pravé naopak. A moji
spolupracovnici védi, jak jsem na zdanlivé malic-
kosti narocny. Zvlasté ve fazi dokoncovani byva
tendence nékteré detaily podcenit, coZ se pak
negativné projevi na kvalité dila. Mostarska pro-
fese je specificka i v tom, Ze jednotlivec sdm v ni
mnoho nezm(ize. Mam $tésti, Ze mam dobry ko-
lektiv, technici i ostatni pracovnici jsou vétSinou
zkuSeni, absolvovali jsme spolu uz fadu staveb
a mohu se na né spolehnout.

Mostafem asi nemuze byt kazdy, kdyzZ se vét-
Sina praci provadi ve vyskach. Podle mé miize
jit obéas i o Zivot...

Foto: T. Kubes

To méte pravdu. Nasi délnici - mostafi pracuji
na specialnich plosinach, maji specialni vyba-
veni a jisti se lany k pevnému bodu konstrukce,
presto riziko padu nelze stoprocentné vyloucit.
Tam, kde to jde, se pouZivaji zachranné sité za-
vésené pod konstrukcei. Jde skute¢né o Zivot,
proto se snazime bez ohledu na finance nebez-
peci minimalizovat.

Jak vidite budoucnost mostariny? Je mezi mla-
dymi o tento obor zajem, nebo spis$ ne?

Je to podobné jako ve vSech stavebnich profe-
sich - mostafinu je tfeba si vyzkouset v praxi,
ten, koho zaujme, u ni zUstane. Je to prace na-
ro¢na na cestovani - malokdy se stavi most
pravé v misté vaseho bydlisté, i to mize fadu lidi
odradit. Pro odborné profese je tézké ziskat ho-
tové lidi, je tfeba si je postupné vychovat.

Traduje se, Ze pfi stavbé Karlova mostu se po-
uzivala i vejce. Jaké materialy a postupy jsou

v popredi dnes?

Vyvoj material( hodné pokrocil. Dnes je to beton,
Zelezobeton a predpjaty beton (snese vétsi zati-
Zeni v tahu), které se na stavbach mostt pouZzi-
vaji nejCastéji. Pfedpjata ocelova lana, ktera se
do betonu vkladaji, umoznuji StinlejSi konstrukce
a méné hmoty. V tom je podle mé nejvétsi roz-
dil oproti dobam, kdy jsem studoval. Tehdy byla
u nas hlavnim ukazatelem co nejvyssi vyroba
vSeho, tedy i betonu, a nas pan profesor Klimes$
s nadsazkou fikal, Ze nejlepsi by z hlediska na-
rodniho hospodafrstvi bylo misto stavéni mostu
vylit Gdoli betonem a pak v ném vyvrtat diru.

Jak od té doby pokrocily technologie?

Obavam se, Ze u nas se vyvoj lehce podcenuije,
nové technologie se vétSinou prejimaji ze zahra-
nici. Zatim nejmodernéjsi, co ve firmé& mame, je
technologie vysuvné skruze od norské firmy NRS.



Je to ocelova konstrukce, ktera je ulozena na kon-
zolach pripnutych k pilifdm. Na ni je zhotoveno
bednéni mostovky a po vybetonovani 45 metrd
dlouhého pole se pomoci vysuvného nosu pre-
sune na pilif dalSino pole. Takto dokazeme 45
metr( mostu zhotovit pfiblizné za 10 dn.

Pravé dokoncujete tfi velké mosty na pétiki-
lometrovém tseku dalnice D8 v Krusnych ho-
rach. Byla to naro¢na stavba?

ProtoZe se jedna o velky objem praci v kratkém
¢asovém obdobi, stavime jeden most ve spolu-
praci s Metrostavem a jeden se Stavbami mostt
Praha. Stavba zac¢ala v zavéru roku 2004 a méla
byt dokonéena v Cervenci pfistiho roku. Jenze
se zkrétil termin zprijezdnéni - z Usti nad La-
bem na hranice bude dalnice prujezdna uz le-
tos v poloviné prosince a soucasné by méla byt
zprGjezdnéna i na némecké strané od hranic do
Drazdan. Takze to byl boj s éasem, umocnény
nepfiznivymi klimatickymi podminkami. Nas
Usek leZi v Krusnych horach pred statni hranici
v nadmorské vySce 650 metr(, ale protoZe je
tam oteviena nahorni planina, povétrnostni pod-
minky se vyrovnaji horskym. Casto fugel silny vitr
- i1 20 metrd za sekundu - a nékolikrat nas pfi-
nutil prace prerusit. Navic je tam delSi zima, coz
jesté vic zkratilo uz tak kratkou stavebni sezénu.

Dalnice jsou velkym zasahem do krajiny. Dafi
se sladit vystavbu s pozadavky na ochranu Zi-
votniho prostiedi?

Na stavbé ,dé osmiCky“ platily zvlast pfisné
ekologické predpisy, protozZe velka ¢ast naseho
Useku stavby je v infiltraénim pasmu vodni na-
drZe Gottleuba, ktera zasobuje pitnou vodou
mésto Pirna. V praxi to znamenalo, Ze stavebni
stroje nesmély v této oblasti parkovat, tanko-
vat ani se opravovat, veskeré povrchové vody se
musely svadét do zachytnych sedimentacnich

jimek. Financovala to némecka strana a kazdy
tyden probihaly pfisné kontroly. Museli jsme sa-
moziejmé dostat i pozadavkum Ceskych ekologu.
U jednoho mostu je hnizdisté tetfivka obecného,
a tak jsme na jare, v dobé jeho tokani, pracovali
jen od 9 do 22 hodin, aby se nenarusilo hnizdéni.
Dusledné se také dbalo na stavenistni zabor, pro-
toZe v okoli rostou vzacné rostliny.

Co vas ¢eka poté, co opustite dalnici D8?

V pfistim roce bychom méli zahajit stavbu ob-
chvatu Prahy - Gsek 513 Prazského okruhu.
Jeho soucasti je premosténi Vitavy u Zbraslavi.
Zertem fikadm, 7e se pomalu ,vracim domd“ - po
Ctyfech letech stravenych v Némecku jsem byl

v Rozvadové, pak v Pizni, ted severni Cechy a na-
presrok Praha - odtud jsem doma ve Vsetiné au-
tem za tfi a pGl hodiny.

Mate dvé déti, pujde nékteré z nich v otcovych
Slépéjich?

Dcera vystudovala mezinarodni vztahy na Kar-
lové univerzité a ted se chysta s manzelem na
CGtyfi roky pracovné do Kanady. Syn studuje sta-
vebni fakultu CVUT. Byval se mnou ale ob&as na
stavbach a vi, Ze moje prace neni zadny med,
predpokladam, ze se bude vénovat spi$ pro-
jekeni ¢innosti.

Rikate, Ze stavét mosty neni Zzadny med, presto
jste téhle profesi vérny cely Zivot. Pro¢?

Libi se mi, Ze ta prace neni jednotvarna - kazda
stavba se déla v jiném prostredi, vzdy je to néco
nového. | kdyZ se stavi podobnou technologii,
kazdy most je jedinecny. Mosty jsou navic domi-
nantni inZzenyrské stavby, to, co je pfi budovani
silnic a dalnic nejvic vidét. A dobry je i pocit,
ktery se dostavi po dokonceni stavby - Ze za
sebou ¢lovék zanechal néjakou trvalou stopu,
néco, co slouzi lidem.

Ing. Jifi Machalek

Narodil se v roce 1952 ve Zliné. Vystudoval
Stavebni fakultu Vysokého uceni technického
(CVUT), obor konstrukce a dopravni stavby. Po
studiich nastoupil do Dopravnich staveb Olo-
mouc, zavod Mosty (pozdéji IPS a nyni Skanska).
Jifi Machalek je Zenaty, méa dvé dospélé déti

a Zije ve Vsetiné. Mezi jeho koniCky patfi prace
na zahradé, cyklistika - zejména na horském
kole, lyZovani a cestovani.
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Zivé stavby

Nova kanalizace pro Beroun a okoli

Obyvatelé Berouna se nyni ke svym domovim diky rozkopanym chodnikiim a vozov-
kam dostavaji oklikami a objizdkami. PFi¢inou je vystavba nové kanaliza¢ni sité, kte-
rou tu od léta provadi spole¢nost Skanska. 0dménou za docasnou nepohodu bude
nova moderni méstskéa kanalizace s vySSi kapacitou, kterou oceni zejména obyvatelé
v kopcovitych lokalitadch Berouna. Projekt Stoka F se dotyka asi tficeti procent Gzemi
Berouna, predevsim oblasti v okoli patefniho fadu mezi Berounkou a Kralovym Dvo-
rem, a znamena vybudovani 14 kilometrd kanalizacniho potrubi o vnitini svétlosti
DN 300 aZ DN 1400 mm. ,Asi 400 metrd Gseku povedeme Stolou, na zbytek pou-
Zijeme standardni technologii pazeného vykopu,“ uvedl Martin VIk, ktery méa stavbu
na starosti. Stavba dvakrat kfizuje pritok Berounky, ficku Litavku, a podchazi i pod
Berounkou - pod jejim dnem povedou ocelova potrubi o priméru jeden a 0,7 metru.
Kanalizace povede jiz zminénym tunelem i pod dalnici D5 Praha-Plzen.

Zakladni (daje o stavbé

Nazev stavby Stoka F
Lokalita

Beroun

Investor Mésto Beroun, fondy EU

Zhotovitel SdruZeni Energie - stavebni a banska a.s.
a Skanska CZ a.s.

Projektant Projekt IV, Praha 3-Zizkov

Projektovy tym (manazer) Divize Pozemni stavitelstvi, Specializované stfedisko
inZenyrskych siti a souvisejicich komunikaci -

HSV 08, Martin Vlk - vedouci strediska
Doba realizace kvéten 2006-¢erven 2007

Misto torza bude ve Frydku-Mistku Tesco

Letos v srpnu zahdjila Skanska ve Frydku-Mistku vystavbu nové prodejny potravin

spoleénosti Tesco Stores CR, ktera vzniké na misté plivodniho nedostavéného ob-
jektu. V prabéhu prazdnin bylo toto torzo odstranéno a nyni je stavba pfed dokon-
cenim.

Prodejna bude jednopodlaZni's plochou stfechou. PriiCeli se zastfeSenym vstupem

do prodejny bude situovano smérem k parkovisti o kapacité 51 mist. Vedle rozsahlé
prodejni plochy o rozloze 995 m? zde vznikne také pekarna, sklad potravinarského

a nepotravinafského zboZzi, chladirna a mrazirna, umyvarny, Satny véetné socialniho
zafizeni a kancelare. Soucasti stavebnich praci je rovnéz vybudovani veskerych pfi-

pojek inzenyrskych siti. V prabéhu stavby budou upraveny také okolni komunikace.

Vznikne novy pruh pro levé odboceni k prodejné, zvySeny délici ostrlivek ve Slezské
ulici a novy pfechod pro chodce. Na zavér stavby bude v okoli objektu vysazena ze-

len. Prvni zadkazniky prodejna privita uz v prosinci letoSniho roku.

Zakladni Gdaje o stavbé

Nazev stavby Prodejna potravin Frydek-Mistek

Lokalita Moravskoslezsky kraj

Investor Tesco Stores CR a.s.

Zhotovitel Skanska CZ a.s., divize Technologie

Projektant S Projekt plus a.s., Zlin

Projektovy tym (manazer) PT 0201, Ing. Radovan Kvapil - projektovy manazer

Doba realizace srpen 2006-listopad/prosinec 2006
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Zatlanka Hill ozdobi prazsky Smichov

Rezidencni bytovy dim Zatlanka Hill, ktery spolecnost Skanska dokoncuje v Praze na
Smichové, se navzdory blizkosti obchodnich center nachazi v klidné z6né. Bude stat
na proluce po demolici starych technickych objektl. V moderni novostavbé, vypro-
jektované ceskymi a Spanélskymi architekty, vznikne 60 luxusnich bytl, k nimZ bu-
dou néleZet i podzemni garaze koncipované v kombinaci s automobilovymi zakladaci.
V prvnim patfe vzniknou obchodni prostory a fitness centrum. Nosnou konstrukci
domu je sedmipodlazni monoliticky skelet, zaloZeny na pilotach. Plvodni stavebni
jama hloubky asi 6 m byla zajiSténa kotvenymi zaporovymi sténami, zaloZeni soused-
nich budov bylo zpevnéno tryskovou injektazi i ruénim postupnym podezdénim. Vy-
baveni domu i jeho okoli byla vénovana velka péce - zelené stfechy maji parkovou
Gpravu, vnéjsi obklady jsou z hofického piskovce, interiéry zase ve Spanélském stylu.
Domovni technika je téZ na vySi - kazdy byt ma samostatnou regulaci topeni, v gara-
Zich je Gc¢inna vzduchotechnika vcetné méfeni koncentrace CO,.

Zakladni Gdaje o stavbé

Nazev stavby Obytny dim Mozart - ,Zatlanka Hill“

Lokalita Praha 5-Smichov

Investor Business International Activities, s.r.o.
Zhotovitel Skanska CZ a.s., divize Technologie, Sekce 02

Projektant Atelier Kappa - Ing. arch. Alexander Gjuric,
Ing. arch. Karel Soun

Projektovy tym PT 0240, Ing. Milo§ Dubsky - projektovy manaZzer,

Ing. Jaroslav Cech - stavbyvedouci

Doba realizace fijen 2005-prosinec 2006

Modernizacia Zelezni¢nej trate Trnava — Nové Mesto nad Vahom

Modernizacia Zeleznic je hitom poslednych rokov. Odbornici zo Skanska BS sa po-
dielaji na modernizacii Zeleznicného Gseku Piestany-Nové Mesto n. Vahom, ktory je
sti¢astou eurokoridoru Bratislava-Zilina-Cierna nad Tisou. Na tratovom Gseku medzi
ZelezniGnymi stanicami Skanska stavia zZelezni¢ny most cez vodny tok Dubova a dve
mimouroviové krizenia s pozemnymi komunikaciami. V auguste zacala moderniza-
cia kolajiska stanice Piestany, ukoncenie ktorej je planované na 7. 12. 2006. Pocas
tohto kratkeho obdobia je potrebné vybudovat odvodnenie stanice a zmodernizo-
vat kolaje parnej skupiny v rozsahu Zelezni¢ného spodku a zvrsku, zriadit ostrovné
nastupiste so zastreSenim a upravit ¢asti podchodu pre cestujlcich a batoZinovy tu-
nel. Subezne s tymito pracami sa upravuji jestvujlce budovy, buduje sa kanalizacia
s odlucovacom ropnych latok a kablovod pre rozvody zabezpecovacieho a oznamova-
cieho zariadenia. Prace na objektoch stavieb si realizované v mimoriadne stazenych
podmienkach, za neprerusenej prevadzky trate, a problém spdsobuje taktiez vysoka
hladina spodnej vody.

Zakladné Gdaje o stavbe

Nazov stavby Modernizacia Zeleznicnej trate Trnava-
Nové Mesto n./V., Zkm 47,550-100,550, Il. etapa

Lokalita Piestany - Nové Mesto nad Vahom

Investor Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava

Zhotovitel Skanska BS a.s.
Projektant REMING CONSULT a.s., Bratislava

Projektovy man Ing. Milan Martinka
august 2006-februar 2008

Doba realizacie
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Zivé stavby

V bratislavskom Novom Meste bude novy vodovod a kanalizacia

V bratislavskom Novom Meste sa v lokalite Briezky zacalo s budovanim novej splas-
kovej kanalizacie a vodovodu na uliciach Sliaska, Lopenicka a Krahul€ia. Vystavba
vodovodu a kanalizacie sa v tejto lokalite realizuje na zaklade peticie obyvatelov a na
podnet spravcu MC Nové Mesto. Pogas stavby sa musi zachovat trasa MHD, rovnako

ako musi byt zabezpecena dodavka vody pre tlakové a dezinfekéné skusky na vodo-
vodoch. Nové potrubia sl vedené v zastavanej ¢asti mesta, v otvorenych vykopoch
na jednotlivych uliciach. Preto st prace na stavbe rozdelené do niekol'kych etap -
prace na Sliacskej ulici sa budu robit bez preruSenia dopravy s prislusnym doprav-
nym znacenim. Krahuléia ulica bude uzatvorena cela, na Lopenickej ulici sa bude
pracovat iba na vymedzenom Useku.

Kanalizaéna stoka bude spolu s 34 pripojkami merat 481 m. Novy vodovod s dizkou

takmer 1 285 m bude mat 61 domovych vodovodnych pripojok. Stcastou stavby je
aj zriadenie automatickej tlakovej Cerpacej stanice vo vodojeme Vtacnik, ktora bude
zabezpecovat tlakové pomery v novom vodovode.

Zakladné Udaje o stavbe

Néazov stavby Bratislava, Sliaéska - Lopenicka - KrahulGia ul.,
zasobovanie pitnou vodou a odkanalizovanie

Lokalita Bratislava Ill - Nové Mesto

Investor Bratislavska vodarenska spoloc¢nost a.s., Bratislava
Zhotovitel Skanska BS a.s., Prievidza

Projektant HYDROCOOP, spol. s r. 0., Bratislava

Projektovy manazér Ing. Ladislav Jankeje

Cas realizacie august 2006-maj 2007

Dalsi tovarna v Ostravé-Hrabové bude dokoncena na jare

V primyslové z6né Ostrava-Hrabova stavi Skanska dalsi vyrobni halu na ,zelené lou-
ce“, a to strojirensky zavod pro americkou firmu Briggs & Stratton. Architektonicky vy-
raz a linie tovarny, v niZ se budou vyrabét a montovat travni sekacky a motory pro za-
hradni techniku, budou typické pro primyslovou stavbu. Hala je zalozena na vrtanych
pilotach, méa Zelezobetonovy montovany skelet, ocelovou konstrukci stfechy a lehké
kovoplastické oplasténi, které je kombinovano se zasklenymi plochami a pasy oken.
Obvodovy plast je feSen podle prani zakaznika v kombinaci tfi hlavnich barev (Sedobila,
Seda a tmaveé cervenad). V zapadni ¢asti aredlu montazniho zavodu bude parkovisté pro
osobni auta, soucasti komplexu budou i zpevnéné parkovaci a manipulacni plochy pro
nakladni automobily a vnitropodnikové komunikace. Zavod zaméstna zhruba 200 lidi,
cely areal na plose 21 000 m? bude zatravnén a osazen 21 stromy a 580 kefi.

s S - =TT T

Zakladni (daje o stavbé

Nazev stavby Briggs & Stratton, zadvod na montaz motorud pro
zahradni techniku

Lokalita Ostrava-Hrabova

Investor Briggs & Stratton (Czech) Power Products, s.r.o.

Zhotovitel Skanska CZ a.s., divize Pozemni stavitelstvi,
Direkce Morava

Projektant Arpik Ostrava s.r.o.

Projektovy tym Milan Vokoun - projektovy manazer,
Ing. Martin Rohowsky - hl. stavbyvedouci,

Ing. Michal Podesva a Ing. Henryk Mandrysz -
stavbyvedouci

Doba realizace cervenec 2006-brezen 2007
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Estakada Sluncova se opira o poctivé zaklady

Velkolepy projekt Nové spojeni, ktery zahrnuje celkovou modernizaci péti prazskych
nadrazi, jejich vzajemné propojeni a napojeni na hlavni Zelezniéni tepny, probiha

v Praze od konce roku 2004. Mezi jeho vyznamné Casti patii dvojkolejna Zelezniéni es-
takada Sluncova na trati Praha, Liben - Praha, hl. nadrazi. ,Na estakadé jsme vrtali
168 pilot profilu 1 200 mm dlouhych 12 az 16 m. Armokos$e do nékterych pilot vazily
aZ neuvéfitelné 2 tuny! Pro zaloZeni opérné zdi se vrtalo 90 pilot profilu 1 200 mm
dlouhych asi 10 metr(i. Na stavbé zdi je pouzito také 24 Sestipramencovych trvalych
kotev 19 metru dlouhych. | kdyZ Slo o narocnou préaci, vSe probéhlo bez problém

a v terminech pozadovanych investorem. Nasadili jsme zde novou vrtnou soupravu
BAUER BG 28 H, u nas nejmoderné&jsi a nejvykonnéjsi typ,“ uved! stavbyvedouci Via-
dislav Pinkas. Véasné dokonceni bylo podminkou pro vybudovani opéry a pilifi mostu
tak, aby na konci listopadu bylo moZno zacit s pfipravou nosné konstrukce mostu.

Zakladni Gdaje o stavbé

Nazev stavby Nové spojeni, ¢ast Zelezni¢ni estakada Sluncova -
opérna zed, zaloZeni mostu na pilotach

Lokalita Praha 3

Investor Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Zhotovitel SdruZeni Prazské spojeni (Skanska DS a.s.,
SSZ a.s., Metrostav a.s., Subterra a.s.)

Projektant SUDOP Praha a.s., PONTEX s.r.o. (projektant mostu)
Projektovy tym Ing. J. Hodan - stavbyvedouci (zavod 77 - Mosty),

V. Pinkas - stavbyvedouci (zavod Specialni zakladani)
Doba realizace 2004-2010 (estakada 2005-2008)

Moderné centrum Sportu a oddychu sa stavia v Terchovej

Vizualizace

V Janosikovom kraji v razovitej stredoslovenskej obci Terchova vyrastie moderné cen-
trum Sportu a relaxu. Polyfunkény objekt - relaxaéno-informaéné centrum - vyrastie
v centre obce na ploche 2 649 m? a budd ho tvorit dva zakladné celky; v prvom na
prizemi bude viacUicéelova tenisovéa hala, squash, bowling, takisto Satne a hygienické
zariadenia, dalej spolo¢enské priestory, kancelarie, obchod a sluzby. Na poschodi sa
sUstredia zamestnanci a nebude chybat ani internetovy salonik. V druhom celku bude
vodny svet spolu s fitness, aerobikom a saunami, na poschodi masér a priestory pre
posedenie navstevnikov. Bazénova technoldgia bude v suteréne. ,Ide o murovanu
stavbu s ¢iasto€nym podkrovim, ktora zapadne do celkového koloritu obce. Terchova
je atraktivna aj pre turistov, poCas celej vystavby sa preto budeme snazit o najmenej
zasahovat do chodu obce, Zivota jej obyvatelov a samozrejme i komfortu navstevnikov
tohto kraja,“ dodal projektovy manazér Jozef Dado zo spoloénosti Skanska, ktora pro-
jekt uskutocni. Projekt je financovany z 95 percent z prostriedkov Strukturalnych fon-
dov Eurépskej Gnie a zvySok zo zdrojov obce Terchova.

Zakladné Gdaje o stavbe

Nazov stavby Relaxacno-informac¢né centrum - Terchova
Lokalita Terchova, okr. Zilina
Investor Obec Terchova

Zhotovitel Skanska CZ a.s., org. zloZka Slovensko

Projektant Ing. arch. Tibor KoCuta, Architektdra, projekcia s.r.o.

Projektovy tim Jozef Dado - projektovy manazér,

Miroslav Garbiar - stavbyveduci
Doba realizacie oktéber 2006-august 2008
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Ked' budete o rok cestovat’ po Zeleznici z Trnavy do Bratislavy,
na Casy, ked’ste museli pocitat’s viac ako polhodinovym meska-
nim vlakov, budete iba spominat’. Tento usek je totiz suc¢ast'ou
V. zelezni¢ného koridoru, ktorého modernizacia zvysi trat'ovu
rychlost’ do 160 kilometrov za hodinu a zjednoti tak dopravny
systém s pravidlami Europskej unie.

Slovenska vetva V. koridoru je dlha 545 kilo-
metrov a tvori ju Zelezni¢na trat z Bratislavy az
po Ciernu nad Tisou. Modernizécia Zelezniénej
trate Senkvice-Cifer a stanic Bratislava-Raca-Tr-
nava je jednym z prvych ,koridorovych“ projektov
Skanska na Slovensku.

Stavba na Useku dlhom 44,2 km medzi stanicami
Bratislava-Raca a Trnava zahffia rekonStrukciu
Zeleznicnych stanic Bratislava-Raca, Sv. Jur, Pezi-
nok, Senkvice, Cifer, Trnava a tratového Gseku
Senkvice - Cifer dihého 9,8 km. Na projekte
pracuje od jana 2004 konzorcium ,ZdruZenie
Bratislava-Raca - Trnava“ vedené spolocnostou
Skanska, pricom ukoncenie prac je planované
na december 2007. Naklady na stavbu predsta-
vuju priblizne 6 mid. korin, z toho 38 % sa Cerpa
z fondu ISPA a zvySok financuje Stat.

V tomto roku si moze riaditel stavby Daniel
Valla odskrtnut ,,hotovo“ pri modernizacii Zelez-
nic¢nej stanice Trnava, Cifer, Pezinok a tratového
tseku Senkvice - Cifer. ,15lo predovietkym

o Upravu smerovych pomerov trasy - Cize
zvacSenie polomerov smerovych obllkov i za
cenu prekladok dnesnej trate. Rovnako bolo
potrebné upravit Zelezni¢ny spodok a zvrsok,
zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia,
trakéné vedenia,“ vysvetluje Valla. Nezabudlo
sa ani na vystavbu umelych stavieb, na rieSe-

nie problematiky nebezpecénosti existujdcich
Groviovych prejazdov a z toho vyplyvajicej po-
treby budovania novych podjazdov, nadjazdov,
podchodov pre chodcov a cyklistov v kombina-
cii s novymi obchadzkovymi trasami pre mo-
torové vozidla. Dokoncéena je i rekonstrukcia
budovy Zelezni¢nej stanice v Pezinku, ako aj
celé kolajisko, vratane novych nastupist. V Ba-
honi je vybudovavany novy podjazd v centre
obce a zastavka. Do konca budiceho roka sa
dokoncia modernizacie kolajisk a zrekonstruuja
sa budovy stanic v Ragi, Senkviciach a Ciferi.
,Pre dokoncenie celého projektu podla planu
je dolezité, aby nam boli povolené tie vyluky,

o ktoré sme poziadali a s pre dalSie postupy
podla harmonogramu nevyhnutné. Obrovsky
problém je zladit vyluky na ramene Bratislava-
Nové Mesto, kde sa robia v stiasnosti tri samo-
statné stavby, a pritom ¢o najmenej obmedzit
dopravu...,“ dodal Valla.

Firmy, ktoré si ¢élenmi zdruzenia, maji s korido-
rovymi stavbami velké skisenosti z Ceska. Na
Slovensku sa snazia prezentovat uz osvedceny
systém riadenia takychto projektov, nové tech-
nologické postupy, na stavbach vyuzivaju ,svoju”
SpiCkovu techniku. Organizacia prac, koordina-
cia dodavatelov, komunikacia s Uradmi, zabez-
pecenie bezpecénosti cestujucich - to vSetko

si vyzaduje velku skisenost riadiaceho timu

stavby. K tomu prisne predpisy na Zeleznici...
Kazdé meskanie prac by znamenalo velky prob-
Iém a ohrozenie terminu dokonéenia. V time
vedenia stavby je 19 [udi. Ti riadia a koordinuju
prace a okrem tohto projektu ISPA sa podielaju
i na realizacii tzv. Domaceho tendra, ¢o su ob-
jekty v objeme priblizne 340 mil. kordn, ktoré sa
nedostali do spolufinancovania z fondov, ale s
potrebné pre dokonéenie modernizacie. Doda-
vatelov je takmer 70. ,Boli by sme radi, aby si
Skanska na Slovensku urobila dobré meno aj na
Zeleznici, na ktorej je eSte obrovsky kus roboty.
Samozrejme, Ze po skonceni tohto projektu sa
budeme snazit ziskat robotu aj na dalSich kilo-
metroch koridoru,“ pripustil Séf stavby.

Na nadvazujlicom Gseku Trnava-Nové Mesto
nad Vahom sa modernizacné prace maju do-
kon¢it do roku 2008. V sG¢asnosti ma Sloven-
sko na V. koridore zmodernizovanych zhruba

55 kilometrov. Zeleznice planuji s moderniza-
ciou trati na V. koridore pokracovat aj po roku
2008; v plane je zmodernizovat tri Gseky v celko-
vej dizke okolo 120 kilometrov. Konkrétne tsek
Nové Mesto nad Vahom-Puchov by sa mal mo-
dernizovat v rokoch 2008 az 2012, v rovhakom
obdobi maji Zeleznice naplanovand aj moderni-
z&ciu nadvazujlceho Gseku Plchov-Zilina. Usek
Zilina-Krasno nad Kysucou by mal byt moderni-
zovany v rokoch 2007 az 2009.
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Anketa Strom roku tradi¢né kon¢i Koncertem pro stromy. Ten letos
probéhl v byvalé brnénské tovarné, dnes architektonicky zajimavé
Wannieck Gallery, kterou Skanska nedavno zrekonstruovala.
Hvézdou vecera byl jeden z nasich nejlepsich hudebnika,
charismaticky Dan Barta.

Jak se vam hralo ve Wannieck Gallery?

Dobre. Wannieck Gallery je zajimavy, na hrani
tézky prostor; v némz hrat s bicimi by bylo hodné
riskantni. Mam rad, kdyZ hraje mala parta, jakou
jsme byli s Filipem Jelinkem a Jaroslavem Fried-
lem - jen kytara, klavesy, perkuse a zpév. Je to
takovy napinavy, jen tak to visi.

Kdyz zpivate, pusobi to, jako byste tu skladbu
ani nemél pfredem pfipravenou, jako by vycha-
zela pfimo z vas...

PFipravuje se kostra, urci se stavba - odklepe
se tempo a hraci védi, kdy se sejdou - na konci.
Je to takova ,bojovka“, néco jako prekazkova
draha, ktera ma jasny start a cil, ale co je mezi
prekazkami, neni Gplné jisté. To, Ze sloZzime
dobrou pisnicku, je hezké, ale té€zisté nasi prace
je v Zivém vystoupeni, které je pokazdé trochu
jiné. Muzika je muzikou, kdyZ se skutecné tvofi
a je mozné ji zivé hrat.

Znamena to, Ze improvizujete nebo zpivate
podle momentalni nalady?

Do urcité miry ano. Hudba se odehrava. V piném
vyznamu toho slova. Pisni¢ka uz tu je a my

tim, jak hrajeme, ji jakoby odkryvame a ona se

z druhého konce zase propada do toho neviditel-
ného stavu. Jako Zivot nebo vesmir. Myslim na to,
co bylo, co bude, co je, kdyz zpivam, a predsta-
vuji si ten pohyb, tu drahu, po které pajdu dal.

Jako kdyz preskakujete kamenity potok. Znate
vzdalenost brehd, ale kameny, po nichz prejdete,
si vybirate, reagujete. Neznamena to ale, Ze si pfi
zpévu mUzu délat, co chci - muzika je fad v tom
smyslu, Ze vSichni, ktefi zrovna hrajeme, tvofime
tutéZ strukturu a respektujeme stejna pravidla,
ktera jsou dana, le¢ nami nevytvorena, coz zna-
mena, ze kdokoliv znaly téchto pravidel se mlze
viceméné kdykoliv pfipojit, pfipadné odpojit.

P¥i zpivani mate charakteristicka gesta. Je

to zvyk, pomiicka nebo cileny projev, jak
zaujmout?

Je to zlozvyk. Délam ta gesta podvédomé,
pomahaji mi. Vite, Ze ani nevim, kdy jsem s nimi
zacal? Kluci mi fikali, Zze to nevypada dobre, ze
bych se na ta gesta mél vykaslat. Ja se tim ale
fakt nehodlam zabyvat...

Kolik hudebnich nastroju ovladate?
Zadny, jenom hlas se snazim ovladat.

Pry neumite noty. Jak tedy skladate a tvofite?
No, hledam to tak dlouho, az to najdu, a pak se to
prosté vSechno nauc¢im nazpamét. Poprosim ho-
chy, jestli by tu moji myslenku prepsali do hudeb-
niho jazyka, pfipadné zkultivovali nebo dotvofili.
Nebo se nauc¢im tu jejich. BohuZel vlastné musim
vSechno nejdfiv slySet. Pro tvorbu v sobé, coz je
tak jako tak nutné i pro interpretaci, a pro uceni od

nékoho. Hm, jsem prosté v hudbé z definice ne-
gramotny. Nicméné nejdfiv byla hudba, pak teprve
notovy zapis, takze si s tim hlavu tolik nelamui...

Docetla jsem se, Ze zpivat jste umél uz v péti
letech. Jak jste to v tom véku poznal?

Zacal jsem zpivat a zjistil jsem, Ze rozeznam svou
chybu. Rozeznam ji do té miry, Ze vim, v éem spo-
¢iva. Podle mé to je kli¢ ke zlatému dnu kazdého
femesla - kdyZ poznate, v ¢em chyba spociva.
KdyZ to nepoznéte, mlZzete Cinnost délat porad
dokola a nikdy v ni nebudete vyborni.

A chodil jste jako maly nékam zpivat - do
shoru nebo do lidové skoly uméni?

Nechodil jsem ani do lidusky, ani do zadného pé-
veckého krouzku. Ve Skolce a ve Skole jsem zpi-
val ve sboru. Tata chtél, abych chodil do lidové
Skoly uméni, ale ja jsem radéji honil mic¢udu. Po
Ctvrté tfidé jsem lidusku s diky odmitl a Sel na
sportovni zakladku.

Mate malou dceru. Zpivate ji?

Ano, ale ne né&jak vazné, cilené, i kdyz se teda
shazim ladit, abych ji, chudinku, nezkazil... Déti
maji pfirozenou pfichylnost k rytmickému harmo-
nickému zvuku, ke zpévu. V tom se hudba uka-
zuje jako bytostné lidska, prastara. KdyZ malé
brnkam na kytaru, libi se ji to, kinkla sebou,
obc¢as brouka, ale to jeSté nic neznamena.
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Rozhovor

Myslite, Ze po vas zdédila hudebni nadani?
Nevim. Zatim je jeSté mala, je ji teprve rok.
MuZe mit hudebni sluch a smysl pro rytmus, ale
nemusi. Navic se neumi jesté ani vyjadrit.

Ma se za to, Ze muzikanti se maji bajecné,
nemuseji denné do prace, mohou si délat, co
se jim zachce, a jesté jsou slavni. Jak vlastné
vypada vas bézny pracovni den?

Normalné - vstanu, udélam si ¢aj, a pak je
vecer a jdu spat... (smich) Ja vtom nemam
Zadny systém, pokud neni néjaka prace,
zkouska ¢i koncert, délam, co mé napadne.
Mam ale i dny, kdy tékam od jedné véci ke
druhé, neudélam nic, milion véci zac¢nu, za-
pomenu jednu pro druhou. To obvykle, mam-li
volno. Proto je lepsi, kdyzZ jsem zapfazeny

- nemam pak ¢as zabyvat se tolik sdm sebou
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a nemam Cas vymyslet hlouposti. Nevadi mi
ani stres, ba naopak, prace pod stresem mné
vlastné vyhovuje.

Jak do tohoto Zivota zapada vase otcovstvi?
Zmeénilo vas?

Urcité. Moje otcovské pocity se ale hodné méni.
Nékdy jsou pfijemné, nékdy, kdyz malé prokfici
noc, je to pékny ,vopruz*“. Kazdopadné je to
zasah do soukromi, do citového Zivota, do hod-
notového Zebficku.

Ne kazdy umélec ale muze byt ispésny. Pro¢
je podle vas ted u nas tolik novych hudebniki
a kapel?

Muzika je momentalné spojena se slavou

- s penézi, spoleéenskym Gspéchem, spole-
¢enskym postavenim, s vyhodami. O zpivani se

Foto: T. Kubes

dnes pokousi snad nejvice lidi v historii planety,
ale vétSina z nich je vedle. Jenze oni to nevédi,
protoZe nemaji Zadnou zpétnou vazbu, nemaji
na to ,aparat“. Kdyz jsem byl maly, platilo
»vystuduj vysokou Skolu a bude$ mit postaveni
a penize“ a vSichni rodice chtéli, aby jejich déti
byly inZenyry a doktory. Dnes se vSichni cpou do
Soubyznysu!

V muzikalu Jesus Christ Superstar zpivate v Ji-
dasové pisni: ,,Bez radia, bez novin a televize
da se lidem tézko prodat sebelepsi vize.“ Jak
udrZujete rovnovahu mezi zajmy médii a zajmy
svymi?

Snazim se davat si pozor a neprehnat to. Jsou
média, ktera kseftuji jakoby s drby a Spehovanim
lidi v soukromi, ale vétSina lidi, ktera se v nich
objevuje, s témi médii spolupracuje. To neni nic
proti niemu - oni védi, co délaji a proc¢ to délaji.
Maji dojem, Ze byt vidén znamena byt slavny,

a nemyli se. Proto o sobé davaji védét. Jim to
staci, jim nejde o to néco umét. Je to naprosto
Cisté a v poradku. Ja toto nesdilim, a navic mam
nebezpeénou povahu - jsem idealista a mam
intelektudlské zachvaty a jesté k tomu o sobé
rad hovofim. Nerad pres média Sifim nazory

na néco, cemu nerozumim. Pro mé maji média
smysl napfiklad ten, Ze se da jejich prostied-
nictvim prodat a sdilet urcita véc - tfeba nové
CD.

A chystate néjaké?

Ano, chceme ho s lllustratospherou v pribéhu
pfistiho roku napsat a natocit. Jsou to uz tfi roky,
co jsme vydali Entropicture, a nyni zaciname mit
zase chut, zaCinaji se nam hromadit napady,
zacindme vnimat urcity posun v tvorbé. UzZ je na
Case néco fici.



Co vas inspiruje?

Rad cestuiji, rad sam. Jsem-li sdm v nezndmém
prostredi, musim se hodné soustredit, a tim pa-
dem zbystiim, jsem rozvibrovany. To mam rad. Ne

pfimo, Ze by to ve mné hned vyvolavalo chut zpivat.

Spis jsem rad, Ze vidim néco pékného, nékteré
obrazy ve mné zUstavaiji jako obraz naporad.

Stale jesté vas bavi fotit vazky?

Ano. Kromé Antarktidy, Arktidy a Sahary jsou
prakticky vSude, té€Zko se jim vyhnout. Fotil jsem
je i v Mosambiku, Maroku, ve Svazijsku a JAR...

Asi musite ¢asto do bazin, Zze? Vazky prece Ziji
v mokru...

No, to musim. Ale je to docela prima. Fakt mé to
bavi. Svou prvni vazku jsem vyfotil v roce 1996,

kdy jsem byl poprvé venku, a v roce 1998 jsem

mél poprvé pocit, Ze dobre.

Zkousel jste nékdy fotit stromy?

NezkouSel. Nebo viastné ano, ale pouze v ramci
krajiny. Ke stromim mam vSak kladny vztah,
viceméné se da fict, ze je obdivuju.

Jina forma obdivu k okoli je malovani. Nelaka
vas to?

Ano, pfemyslim o tom obden. Spi$ si pfedstavuju
né&jaky graficky tvar, hm, jako Ze to vidim pred
sebou, ale na néjaké ztvarnovani nemam ani
¢as, ani odvahu, zatim ztstavam u snéni. Ale

az mé to chytne a nebudu to moci vydrzet, tak
nevylucéuji nic.

Reknéme, Ze by prisla zlata rybka. Co byste si
pral?

To je velmi obtizna hadanka, skoro nefesitelna.
Idealni stav mysli by pravdépodobné pfinutil

postizeného rybu pustit a poprosit, aby se uz
neukazovala, bojovnik by ji mozna ritualné snédl
za syrova, ¢imz by si zaslouzil sochu a podsta-
vec s malym koném a zlaté brnéni v podobé
Supinové kosile nékde v néjakém parku. Mne
by moZna napadla néjaka soukroma pranicka,
trochu penéz, ne, radéji hodné. Mozna bych se
odvazal pozadat o moznost byt na chvilku -
tfeba na den roéné - neviditelny. Sel bych
nékam do narodniho parku a pozoroval hodné
zblizka zvitata.

A proé zrovna toto? €im vas zvifata fascinuji?
Vidét pfirozené se chovajici zvife v jeho prostiedi
je vzdy zazitek, a velmi silny. Je to prosté fajn,
pfijemné a oCistné, a taky Gisté estetické. Pri-
roda je nejéistSi v tom svém projevu - Ze vlastné
nevznikla za Zzadnym Gcelem. To je takovy dar, Ze
Clovék ji nemuUzZe davat Zadné privlastky. Jsem
rad, kdyZ u toho muazu byt.

Jako dité jste chodil do sportovni Skoly. Spor-
tujete jesté?

Ano - hraju rekreaéné badminton, skoro kazdé
pondéli dvé hodiny. Ale hraji naplno, skoro bych
fekl agresivné, a smecuji, kdykoliv to jde.

Zpival jste na Koncerté pro stromy. Mate sviij
oblibeny strom?

Mam rad jefab, habr, bfizy... Takovy modfin

je krasny strom, zejména na jare. Na jednom
namésti ve Villahermose je péknej starej fikus.
ProZil jsem urcité néjaky vztah k néjakému
stromu nékde pfitomné, to jisté, ale pustil jsem
to uZ z hlavy, bylo to dUleZité v tu chvili. Ze by mé&
vyloZené dostal néjaky strom jako bytost navzdy,
to se mi jesté nestalo.

Datum narozeni: 14. 12. 1969
Misto narozeni: Karlovy Vary, Ceska republika
Dan Barta, puvodni profesi RTG laborant, se

v devadesatych letech se vynofil jako osobnost.
S jeho jménem jsou spojeny skupiny Alice, Die
El. Eleffant, Sexy Dancers, J. A. R. Byl JidaSem
v muzikalu Jesus Christ Superstar a Che Gue-
varou v Evité. Mohli jste ho vidét v roli vodnika
ve filmovém zpracovani Kytice, objevil se i ve
filmu Vylet. V soucasné dobé vystupuje s kape-
lou lllustratosphere, s J. A. R. a triem Roberta
Balzara.

Je drzitelem sedmi Zlatych andéll - cen Aka-
demie popularni hudby. Ceska popularni hudba
v ném nasla pfirozeny idol, respektovany kritikou
a uznavany posluchadi.
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Ekologie




Jiz nékolik let mohou lidé v Ceské republice vybirat
nejsympatictéjsi strom. Letosni ro¢nik ankety Strom roku 2006 byl
vsak vyjimecny. Provazely jej chvile napéti, kdy do posledni chvile
nebyl vitéz zcela jasny. Nakonec zvitézila o pouhych padesat
hlast lipa na hradu Sadek u Tiebice. Hlasovalo pro ni 11 785 lidi.
Anketu Strom roku Ceské republiky tradi¢né pofada program
Strom zivota Nadace Partnerstvi ve spolupraci s Ministerstvem
zivotniho prostiedi CR a spole¢nosti Skanska.

»Kromé titulu Strom roku 2006 a ceny ziskala
sadecka lipa i poukaz na odborné dendrologické
oSetreni. Vybrat si je ale bude moci az na jare,
kdy konéi obdobi vegetacniho klidu, v sou¢asné

dobé je jiz na oSetreni pozdé,“ vysvétluje Klara

Slamova z Nadace Partnerstvi.

Vitéznou asi 250 let starou lipu na hradé Sa-
dek u Trebi¢e nominovali do ankety Strom roku
mistni vinafi a déti ze zakladni Skoly, ktera na
hradé sidli. Snad zZadné Skola nesidli na tak ta-
jemném misté. Hrad je totiz opreden nékolika
povéstmi a skutecnymi pfibéhy, ve kterych vel-
kou roli hraji pravé stromy.

Na druhém misté skoncila lipa na platof-

ské navsi, ktera méla jen o pouhych padesat
hlasti méné nez vitézny strom. Hlasovalo pro ni
11 738 lidi. Lipa se nachazi na malém, v lesich
schovaném a zapomenutém misté, na Platofi,
ktera plvodné patfila k Dlouhé Vsi, jez se po
Mnichovu a zaboru Ceskoslovenského pohraniéi
stala soucasti Némecka. Jako tfeti se umistil Voj-
téchlv dub, ktery ziskal 7 907 hlasu.

Letosni roénik ankety Strom Ceské republiky
roku 2006 byl zahajen prvni jarni den, tedy

21. bfezna. Svj oblibeny strom do ankety pfi-
hlasovali jednotlivci, rodiny, obce, sdruzeni,
Skoly, ale i firmy do konce kvétna 2006. Odborna
porota poté vybrala z 91 navrh( dvanact fina-

listd, ktefi se utkali v zavérecném boji. Svého
oblibence mohli vSichni pfiznivci stromd pod-
porit prostrednictvim hlasovacich archli a dar-
covskych DMS. Slavnostni vyhlaSeni probéhlo
v podvecer Dne strom, 19. fijna, v brnénské
Wannieck Gallery pfi prilezZitosti Koncertu pro
stromy. Hlavni cenu vitézi predal feditel spolec-
nosti Skanska DS Josef Hajek.

Zajem o anketu Strom roku neustéle roste. Le-
tos se do hlasovani zapojilo pres 50 tisic lidf,
cozZ je zhruba o 15 tisic vice nez loni. Do sbirky
Strom Zivota se tak diky zajmu hlasujicich po-
dafilo nashromazdit vice nez 200 tisic korun,

které budou vyuZity na vysadbu novych stromu.

Napfiklad v lonském roce byly z vytéZku ankety
vysazeny stromy v Brné, Valticich a Jeseniku
nad Odrou.

Spolecnost Skanska je generalnim partnerem
programu Strom Zivota Nadace Partnerstvi jiz
druhym rokem. V letoSnim roce na néj vénovala
prostredky ve vysi 6,1 milionu korun. Mimo to
Skanska s Nadaci Partnerstvi Gizce spolupra-
cuje také v dalSich oblastech. Spole¢né daly
vzniknout napfiklad specialnimu, ,ekologicky za-
mérenému*“ Skoleni pro vSéechny zaméstnance
spole¢nosti Skanska.
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Motoristé uhanéjici po dalnicich pokladaiji

jejich existenci za néco

samoziejmého. Ta nejstarsi, brnénska, sice byva ¢asto pro zlost,
nicméneé pravdou je, ze dalnice usnadnuji presuny lidi i nakladni
dopravu, Setfi ¢as a hlavné zkracuji vzdalenosti.

Vystavbu déalnic u nas si vétsSina z nas spojuje

s obdobim konce Sedesatych let minulého sto-
leti. Ve skute€nosti se na nasem UGzemi zacalo se
stavbou dalnic uz pred druhou svétovou valkou,
a to jako v jednom z prvnich statli na svété vi-
bec (CSR byla druha hned po Némecku). Prvni
konkrétni mySlenky postavit silnici napfic repub-
likou se objevily uz v roce 1935. Slo o projekt
»Narodni silnice Plzen - KoSice*, jejiz trasa ku-
podivu neprochéazela velkymi mésty jako Praha,
Brno &i Plzen. Druhy navrh, predloZeny brnén-
skym regionem, byl projekt silnicni magistraly
,Cheb - Chrust*, sloZeny v Useku Cheb - KoSice
ze severniho a jizniho tahu. Oba opét vedly mimo
velké méstské aglomerace. Z KoSic pokracoval
uZ jen jeden tah az do Chrustu na dnesni Zakar-
patské Ukrajiné. Ani jeden z navrh( vSak nezis-
kal pfizen Gfadu a nedockal se tak ani realizace.

Zacatky skuteénych dalnic

Prvni silnice ur¢ena vyhradné pro motorova vo-
zidla, tzv. Parkway v délce 64 kilometr( byla
zprovoznéna v prvnim desetileti minulého sto-
leti v USA na Long Islandu v New Yorku. Obdob-
nou stavbou, vybudovanou v letech 1913-1921
v Némecku, byl dodnes znamy desetikilometrovy
zavodni okruh AVUS v Berling.

Za prvni moderni pfedch(dkyni dalnic nejen

v Evropé se ale poklada 50 kilometr( dlouha
autostrada postavena v roce 1924 v ltalii, ktera
vedla z Milana do Varese k alpskym jezertim.
Kratkou komunikaci uréenou jen pro motorova
vozidla postavilo v r. 1929-1932 také Némecko,
a to mezi Bonnem a Kolinem nad Rynem. | tato
rychlostni silnice vSak byla pouze dvouproudova,

tedy obousmérna, i kdyz kfizovatky na ni byly uz
mimoUroviové a také ostatni vybaveni témér od-
povidalo dnesnim dalnicim.

Ve tficatych letech 20. stoleti je u obce Unter
Haching slavnostné zahéajena stavba prvni dal-
nice na svété - tedy Ctyfproudové rychlostni ko-
munikace s oddélenymi sméry. To byl pocatek
vystavby dalniéni sité na Gzemi Némecka, ktera
pak pokracovala nevidanym tempem. Zatimco

v roce 1935 je v provozu ,pouhych® 119 km né-
meckych dalnic, v roce 1938 je to uz pres tfi ti-
sice kilometru.

V poloviné tficatych let 20. stoleti nechal zlinsky
pramyslinik J. A. Bata vypracovat zajimavy navrh
na patefni komunikaci vedouci napfic Cesko-
slovenskem v trase Cheb - Velky Bockov (dnes
obec na ukrajinsko-rumunskych hranicich). | tato
dalkova silnice se prekvapivé vyhybala dllezitym
méstskym a primyslovym centrdm. Jeji projekt
ale prislusné Grady schvalily.

Za dramatickych okolnosti

Po mnichovské dohodé 30. zafi 1938 prislo
Ceskoslovensko o znaénou &ast svého tGzemi.
Narychlo se proto musely zménit plany na vy-
stavbu silnicni sité. V listopadu 1938 se zfizuje
Velitelstvi stavby dalkovych silnic (VSDS) a také
je rozhodnuto o vypracovani generalniho i de-
tailnich projektl magistraly ve trase Praha - Jih-
lava - Brno - Zlin - slovenskéa hranice. Zemsky
(rad v Praze vypracoval jeji zcela nové vedeni

a uz 19. listopadu 1938 podepisuji zastupci viad
Némecka a Ceskoslovenska dohodu o stavbé
~némecké“ autostrady z Breslau (dnes Wroc-
law) pfes nase Gzemi do Vidné. S nasi magis-

tralou se ma kfizit u Brna (stavba je zahajena

v dubnu 1939 v délce 83,5km, z toho asi 76 km
na Uzemi protektoratu). V prosinci 1938 zahajuji
Némci prvni prace na stavbé tzv. sudetské auto-
strady na svém UGzemi v trase Streitau (Bavor-
sko) - Cheb - Karlovy Vary a Lovosice - Ceska
Lipa - Liberec - Gorlitz (v Sasku). Dochazi také
k vyznamné zméné v silniénim provozu - vlada
schvaluje v listopadu 1938 navrh na zavedeni
jizdy vpravo s platnosti od 1. kvétna 1939, ale

k realizaci dojde uzZ od 17. bfezna 1939, tedy
den po vzniku Protektoratu Cechy a Morava.
Koncem roku 1938 je VSDS prejmenovano

na Generalni feditelstvi stavby dalnic (GRSD)

a Ufedné je zaveden nazev ,dalnice” (odvozeny
pry od zakladl slova Zeleznice a silnice), zdu-
raznujici dalny, dalkovy charakter dopravy. Auto-
rem tohoto ryze ¢eského slova je Skpt. Ing. Karel
Chmel. Pfiprava dalnic v ptisobnosti GRSD se
definitivné omezuje na prostor tzv. historickych
zemi (zemé Ceska a zemé Moravskoslezska).

V (tery 2. kvétna 1939 je na tretim kilometru
budouci trasy u Priihonic slavnostné zahajena
stavba dalnice. Za ¢tvrt roku jsou stavebni prace
v plném proudu na sedmi stavebnich dilech trasy,
na konci roku 1940 se pak zac¢ina pracovat uz na
jedenacti dilech a na tfech Gsecich. Planovano je
rozdéleni dalnice na Gseky Gdrzby v délce nejvySe
60 km. Pro rychlé pfivolani pomoci pfi nehodach
a poruchach vozidel ma slouzit hlasna sluzba

na kazdych 10 az 15 kilometrech, pocita se i se
stanicemi nouzového volani ve vzdalenostech
2-3km, planuje se také soustfedéni sluzeb tzv.
zasobisté (z dneSniho hlediska obdoba pIné vy-
bavenych velkych odpocivadel).
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Po stopach architektury

Promarnéna pfilezitost

Na zacatku roku 1940 se rozbiha pfiprava
dalSich dalnic na trasach Praha - Lovosice

a Praha - Plzen, pro trasy Praha - Nachod

a Praha - Ceské Budgjovice se zatim provadéji
studie. Ale valecna doba stavbé nepreje. Chybi
material, stroje i pracovni sila. V srpnu 1940 je
z obavy z nedostatku oceli pro kotveni spar a pro
vyztuz vozovek vydan zakaz zfizovani betono-
vych vozovek. VSeobecné ocekavany zakaz sta-
veb pfichazi 1. srpna 1941 a 30. dubna 1942 se
definitivné zastavuji prace na vsech rozpracova-
nych Gsecich délnice s vyjimkou tfi obloukovych
most( pres Gdoli Smejkalky u Senohrab (nejvétsi
ze vSech planovanych mostl na trase dalnice

s rozpétim oblouku 120 m), Sedlického potoka

a udolf Zelivky. Podafilo se je totiZ zafadit mezi
stavby nejvysSi daleZitosti. Zhruba Ctyfi kilometry
za staveni§tém mostu pres Zelivku konéi, s vy-
jimkou drobnych praci u Humpolce, rozestavény
tsek v Cechach.

Po skonéeni valky se na nasem Gzemi nachazeji
tfi nedokoncené dalnice. Kromé dalnice Praha -
Brno - slovenska hranice s celkovou délkou
rozestavénych Gsekl 77 km je to dalnice z byva-
Iého némeckého mésta Breslau (polské Wroc-
lawi) do Vidné, souvisle rozestavéna na Moravé
v délce 83 km, a také tzv. ,sudetska dalnice*

s rozestavénymi Useky v okoli Chebu a Liberce

v délce asi 28 kilometrd.

V fijnu 1945 je vydan dekret k dostavbé dal-
nice na trase Praha - Brno - slovenska hranice
s parametry mirnéjsimi nez témi protektoratnimi
z roku 1939. Prevlada totiz nazor, Ze motoris-
ticky rozmach tficatych let se jiz nebude opako-
vat. Znamena to sniZzeni navrhované rychlosti

ze 160km/h na 120 km/h, zmenSeni Sitky té-
lesa dalnice na 21 m, sniZeni velikosti minimal-
nich polomért smérovych obloukd na 500 m

a zvySeni maximalnich podélnych sklonl na
sedm procent, potlacen je i vyznam odstavnych
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pruhd. | kdyzZ byla vystavba po valce v omeze-
ném rozsahu obnovena, dalSi politicky vyvoj po
roce 1948 Ceskoslovenskym dalnicim nepreje

a jejich vystavba je u nas definitivné ukoncena
v roce 1950, tedy pravé v dobé, kdy dalnice za-
¢inaji stavét vSechny ekonomicky vyspélé zemé
na svété a kdy byl ve Spojenych statech spustén
velkolepy program vystavby dalni¢ni sité propo-
jujici vychod se zapadem a sever s jihem. Cel-
kem je tedy v roce 1950 odsouzeno na Gzemi
Ceskoslovenska k postupnému chatrani neuvé-
fitelnych 188 kilometrd rozestavénych dalnic.
Reseni dopravnich problém( se tak odsouva

do mnohem pozdéjsich obdobi - teprve 8. zafi
1967 zadina v Ceskoslovensku novodoba éra vy-
stavby dalnic.

Se Ctyficetiletym zpozdénim

V roce 1963 byla schvalena pateini sit ceskych
dalnic. Narodni dalniéni tah spojujici tfi nejvétsi
mésta zemé (Praha, Brno, Ostrava) nese ozna-
¢eni D1 a mezi Prahou a polskou dalnici A1 ma
dosahovat délky 377 km. Vystavba dalnice D1
zacCala v roce 1967 a uz 12. ¢ervence 1971 byl
otevien vibec prvni 21 km dlouhy dalni¢ni Gsek
u nas, a to mezi Prahou a MiroSovicemi (dnes
tu jsou 2 x 3 jizdni pruhy). K propojeni Prahy

a Brna doslo 8. listopadu 1980, tedy o Ctyricet
let pozdéji, nez bylo pdvodné planovano. Dal-
nice s oznacenim D2 byla stavéna jako propo-
jeni Brna a Bratislavy. Jednotlivé Gseky byly od
Brna otevirany v letech 1978 a 1980 a v sou-
Casné dobé vede dalnice z Brna na hranice se
Slovenskem. O délnici v trase dneSni D3 se
uvazovalo jiz v roce 1939, ale v dobé vzniku za-
kladni sité dalnic v ni chybéla. Do koncepce byla
zafazena teprve v roce 1987. Prvni ¢ast budouci
D3 predstavuje obchvat mésta Tabora zprovoz-
nény v roce 1991. Dalnice D3 (a na ni navazujici
rychlostni silnice R3) propoji Prahu a oblast jiz-
nich Cech na republikovou sit délnic a rychlost-

nich silnic. Na jiznim konci navaze na hrani¢nim
prechodu Dolni Dvoristé také na silnicni a dal-
niéni sit Rakouska. NavrZzena trasa D3 (i D8) lezi
na hlavnim mezinarodnim silni¢nim tahu E55,
vedoucim ze Skandinavie pres nase Gzemi do
Recka. Prvni zminky o dalnici D5 na Plze a Né&-
mecko pochazeji také z konce tficatych let minu-
Iého stoleti, ovSem valeéné udalosti a povalecna
politicka situace posunuly vystavbu D5 az do
roku 1977, kdy byla zahajena stavba mostu v Be-
rouné a prvniho Gseku u Prahy. Se stavbou UsekU
Praha - Vraz (13km) a Vraz - Bavoryné (15km)
se zaCalo mezi lety 1977 a 1982 a do provozu
byly uvedeny postupné v letech 1982 az 1989.
Prvni otevieny Gsek dalnice D8 neved| prekva-
pivé z Prahy, ale jednalo se o Gsek Rehlovice - Tr-
mice (vedouci od hranic CHKO Ceské Stfedohofi
k Usti nad Labem), ktery byl otevien v roce 1990
v délce pouhych 4,5 km. Prvni plany dalnice D11
pochazeji z roku 1938, v roce 1985 vedla ,dé je-
denéctka“ z Prahy do Sadské a v roce 1990 byl
otevien Usek do Podébrad. Prvni Gvahy o dalnici
v trase mezi Brnem a dnesni hranici s Polskem
pochazeji z roku 1941. Poté, co bude tato dalnice
D47 uvedena do provozu, bude oznacena jako
dalnice D1 a mezi Prahou a polskou dalnici A1
dosahne délky 377 km.

Vystavba dalnic u nds ma zajimavou historii i po-
hnutou minulost, ale pfedevsim perspektivni
budoucnost, protoze se stala nedilnou soucasti
Zivota jejich uZzivatel(l a také prostfedkem roz-

voje spoleénosti v 21. stoleti.
Foto: Archiv architektury NTM v Praze,
V. Lidl: Poslové zapomenuté budoucnosti

A Autostrada v krajiné, Némecko

7171 Autostrada v krajiné, Némecko

2 Vegetaci zarostlé zemni téleso v okoli Prahy
pod mostem Ujezd-Priihonice v poloviné 60. let

->-> Dalnice D1 v témze misté v osmdesatych letech

N Vystavba mostu pres udoli Zelivky, r. 1947

NN Stavba mostu pies udoli Zelivky, r. 1948
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~Zelené” depo v New Yorku

Corona Yard je prvni depo v ramci New York

City Transit (NYCT) - systému méstské dopravy,
které ma certifikat LEED.Depo, které bylo do pro-
vozu uvedeno v ¢ervnu, ma o 36 procent nizsi
spotfebu energie, jeho mycka pIné vyuziva re-
cyklovanou vodu, neni zapotfebi mechanické
ventilace ani umélého osvétleni béhem dne.

Skanska USA Civil projekt ziskala poté, co pred-
loZila nejlepsSi feSeni. Obtiznost projektu vSak
nespocivala pouze v naroénosti ekologickych po-
ZadavkU. Jednak jde o velice rozsahlou stavbu,
jednak byly v okoli stavenisté i pfimo pod nim
mokfiny, takZe bylo zapotfebi betonovat piloty.
Skanska je povazovana za jednoho z ekologicky
nejuvédomeélejsich smluvnich partner(i v USA.
Ma za sebou jiz nékolik staveb, které ziskaly cer-
tifikat LEED (novy Terminal A spole¢nosti Delta
na Loganové mezinarodnim letisti v Bostonu

- vlbec prvni letistni budova na svéteé, ktera

ma certifikdt LEED, Providence Medical Center

v Newbergu v Oregonu - prvni nemocnice v USA,
ktera obdrzela zlaty certifikat LEED, a Waterfront
Technology Center v Camdenu v New Jersey).

Standardy LEED (Leadership in Energy and En-
vironmental Design) vyvinuli a dale vylepsuji Cle-
nové Rady USA pro zelené stavitelstvi, k nimz
patii i Skanska a ktefi zastupuji vSechny sektory
stavebniho primyslu. Standardy LEED se tykaji
Gspory vody a energie, vybéru materiall a kvality
vnitfniho prostredi. V pfipadé depa Corona Yard
zahrnoval systém LEED celkem 26 riznych polo-
Zek od technickych novinek vyZadujicich vysoké
investicni naklady, jako jsou solarni panely a au-
tobusy vyuZivajici solarni energii, aZ po méné na-
kladna opatfeni, jako jsou stojany na jizdni kola
a napojeni na hromadnou dopravu.
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Zajimavosti

Alej narodu se opét o kousek prodlouzila
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Foto: T. Kubes

Déti ze z&kladni Skoly Zidlochovice a z matef-
ské Skoly Prisnotice se v patek 3. listopadu
ucily v pfirodé. Podél mezinarodni cyklostezky
Greenways, ktera se v budoucnu stane nejdel-
Sim stromoradim Evropy, totiZ pomahaly sazet
dalSi stromy Aleje narodu. PFi tom jim asistovali
i pfedstavitelé obce Prisnotice, Nadace Part-
nerstvi a Prazského mezindrodniho maratonu.
Stromoradi, Alej narod(, se podél mezinarodni
trasy Greenways Krakov - Morava - Viden za-
¢alo vysazovat uz vloni, kdy bylo vysazeno pres
200 mladych stromkd. Sazeni je vysledkem spo-
le€né aktivity Nadace Partnerstvi a Prazského
mezinarodniho maratonu. Generalnim partne-
rem projektu je spolecnost Skanska.

Alej narodl se v letoSnim roce rozrostla o dalSich
sto dvacet strom, a to diky G¢astnikim mezi-
narodniho maratonu; 173 jich dalo dobrovolny
prispévek ke startovnému. Na jejich pocest byl
tak kazdy ze strom( oznacen kartickou nesouci
jméno sportovce a vlajku statu, ktery v zavodu
reprezentoval. Kromé maratoncl akci sponzoro-
vala zahradnicka firma Borgis a program Strom
Zivota Nadace Partnerstvi. Deset tisic korun
vénoval Prazsky mezinarodni maraton a tuto
Gastku pak zdvojnasobila Skanska.

,Nové vysazované stromy maji velky vyznam pro
krajinu stfedni a jizni Moravy, kde jich mnoho
neni. Cyklistim, bruslafim a bézclm, ktefi
stezku vyuzivaji, budou v horkém Iété poskytovat
stin a na podzim své plody. Kromé toho budou
pusobit jako vétrolamy a pfirozené vyznacovat
stezku v krajiné,“ popisuje Michal Vesely z Na-
dace Partnerstvi.

Aby byla osézena cela trasa Greenways z Kra-
kova az do Vidné, bude potieba vysadit na sto
tisic stromU. Pokud se podaii kazdy rok nashro-
mazdit pal milionu korun, potrva vysadba celé
aleje 80 let. Poté se Alej narodl stane nejdelSim
stromoradim Evropy.



V Lovosicich vznikla hala
na skladovani posypové soli

Na zacatku listopadu, jeSté pred prvnimi
snéhovymi privaly, pfedala spole¢nost Skanska
investorovi, firmé Cesko-saské pfistavy, zcela
novy objekt na skladovani posypové soli.

Hala vznikla v areélu lovosické Lovochemie.
,Nova hala vyrazné kontrastuje se stavajicim
aredlem Lovochemie. V oblasti primyslovych
staveb se jedna o veliky krok kupfedu nejen

z hlediska nulové ekologické zatéze, ale také
diky originalnimu vzhledu,“ fika Petr Kolar,
mistr divize Technologie spole¢nosti Skanska.
Moderni stavba o rozméru 40 x 65 metr( po-
jme az 20 tisic tun soli. Tvofi ji lepena dfevéna
konstrukce s hlavnim nosnym systémem Sesti
sloupull. Objekt je specialné oSetfen, aby byl
odolny proti ptisobeni posypové soli (NaCl).

Do haly Usti celkem Sest vjezd(i o rozmérech
Ctyri krat Gtyfi metry a kazdy vjezd je opatfen
dfevénymi protipovodnovymi vraty o hmotnosti
dvou tun. Provoz v objektu je pIné elektronicky.
Sul do haly cestuje po Zeleznici a dale technolo-
gii pasovych dopravnik(.

Vzhledem k tomu, Ze hala leZi v zaplavové zoné
feky Labe, stavbafi po jejim obvodu vybudovali
1,8 metru vysokou betonovou sténu schopnou
odolat i hladiné Labe, které dosahla v srpnu
2002.

Klaster v Blahutovicich
ma slouzit nejen turistim

Tradi¢ni jarmark mistnich produktd, ochutnavka
medoviny a dalsi zajimavosti - to vSe bylo k vi-
déni ve Gtvrtek 12. fijna v obci Blahutovice (okr.
Novy Ji¢in). Pod akci, kterd méla mimo jiné pfribli-
Zit vefejnosti ¢innost Komunitniho centra Klaster
a potaZzmo i ob¢anského sdruzeni Bayerdv od-
kaz, je podepsana i Nadace Partnerstvi a divize
Pozemni stavitelstvi spoleénosti Skanska.
Obcanské sdruzeni buduje v objektu klastera
centrum pro socialni a vychovné Gcely; azyl

v ném naleznou i turisté. V objektu, ktery kdysi
jeho majitel Eduard Bayer vénoval feholnimu
fadu Dcery boZské lasky, vznikly i ubytovaci pro-
story, knihovna s pristupem na internet a klu-
bovna pro détské zajmové krouzky. Nedavno
obnovili také klasterni kapli. ,Pofadame tady
jarmarky, koncerty i diskusni krouzky. Vzhledem
k tomu, Ze Klaster lezi pfimo na cyklotrase
Greenways, nabizime cyklistim ubytovani

a dalsi zazemi za velmi rozumné ceny. V za-
hradé chceme vybudovat i mini kemp,” vysvétlil
Lumir Kuchafik, jednatel ob¢anského sdruzeni
Bayer(v odkaz, kterému usedlost patfi.
Sdruzeni nalezlo podporu pro své plany, mezi

néZ mimo jiné patfi chov ohroZzeného druhu ovce
valasské a obnova puvodniho prirodniho arealu

v okoli klatera, u Nadace Partnerstvi. ,Snazime
se podporovat mistni aktivity formou grant(,
Skoleni i zahrani¢nich stazi. Myslim, Ze to, co tady
délaji, snese evropské srovnani. A to jak vztahem
k okoli a pfirodé, tak pfipravou a nastavenim
projektu,” neskryval své potéSeni feditel Nadace
Partnerstvi Miroslav Kundrata. Kromé prezen-
tace projektu predstavili clenové sdruzeni také
Cast naucné stezky po Blahutovicich a spolecné
s feditelem Nadace Miroslavem Kundratou a fe-
ditelem Direkce Morava Lubomirem Treslinem
symbolicky zasadili strom v zahradé centra.

Bydleni v harmonii s pfirodou

,Zdravé bydleni na Zahajce*“, tak zni nazev
projektu, pro ktery se rozhodla jihomoravska

obec Hrusky (1 450 obyvatel) u Bfeclavi. Ukolem
projektantu bylo vytvofit pfijemné a harmonické
bydleni. Obec vSak trvala zejména na tom, aby byl
opravdu beze zbytku napInén cely nazev projektu,
tedy aby se jednalo o skute¢né ,zdravé“ bydleni

a aby tou hodnotou navic bylo vyladéni celé loka-
lity z pohledu zdravotni nezavadnosti a kladného
pusobeni na lidské citéni a psychiku. A tak byly
zfejmé poprvé v takovém rozsahu pouzity principy
geomantie, ergonomie, Skoly formy Feng Shui Ci
vylouceni stresujicich energetickych pasu, zkratka
zakonitosti, které harmonizuji vztah mezi ¢lové-
kem, prostorem a pfirodnimi zakony. Zaroven byla
v projektu splnéna podminka pfirozené provaza-

nosti nové vystavby se stavajici ¢asti obce.
Vystavba bude probihat ve dvou etapach,
b&hem kterych se Hrusky rozrostou o 25 samo-
statné stojicich a 61 fadovych rodinnych domu
a osm bytovych domu se 60 byty. Vybérové fi-

zeni na vystavbu prvni etapy, ktera predstavuje
sedm samostatné stojicich rodinnych domd,
34 radovek a Ctyfi bytové domy s celkem 38
byty, vyhrala spolecnost Skanska CZ. Odbornici
z divize Technologie udélaji vSe pro to, aby se
lidem v novych bytech a domech libilo.
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Zajimavosti

Piestavba tepny Manhattanu

Uz od tficatych let je FDR Drive (Franklin D. Roo-
sevelt Drive) dopravni tepnou vychodniho Man-
hattanu. Tfilroviiova sekce FDR Drive zajistuje
ve spodni Grovni dopravu na sever, ve stfedni
Grovni dopravu na jih, v horni Grovni jsou parky
a soukromé zahrady. Sedmdesat let uzivani za-
nechalo své stopy a dalnice se dostala do dezo-
latniho stavu, kterému vSak bude brzy konec:
na dvoukilometrovém Gseku mezi 53. a 63. ulici
v sousedstvi Queensborough Bridge spolecnost
Skanska (ve sdruZeni) nahrazuje opotfebované
Zelezobetonové vozovky novymi ocelovymi a be-
tonovymi prvky.

Obtizna je uz samotna demolice. Rozfezat

a odstranit pfiblizné 70 cm silné Zelezobetonové
desky, z nichZ nejtézsi vazi kolem 11 tun, a na-
hradit je novymi prvky by samo o sobé& nebylo
pro zkuseny tym Slattery Skanska, ktera projekt
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provadi, azZ tak sloZité, nebyt nepretrzitého
proudu vozidel, rychle proudici feky East River
a blizkosti médni rezidenéni Sutton Plaza, kde

Ziji osobnosti jako Kofi Annan ¢&i Henry Kissinger.

Po FDR Drive projede denné 155 000 aut. Aby
nebylo nutné dopravu prerusovat, byla posta-
vena objizdka v East River. Je to viibec poprvé,
co se takova objizdka v New Yorku pouziva,

a New York Construction Magazine ocenil tuto
stavbu jako Projekt roku.

Kromé stavby a nasledné demontaze objizdky
ma stavba i nékolik dalSich unikatnich aspektd.
ProtoZe maji byt zachovany stavajici podezdivky,
bylo nutno specialni procedurou prodlouzit
Zivotnost ocelovych armatur. Stény a pilife

byly pokryty kompozitni laminatovou hmotou

na ochranu pred seismickymi otfesy. Souéasti
projektu je i vystavba a nasledné rozebrani

podptirné 420 metru dlouhé ocelové konstrukce
slouzici ke zpevnéni vozovky v priibéhu praci,
preloZeni nadstavby mostu a viaduktu, obnova
stfeSni konstrukce a parku, osvétleni, znaceni

a drenaze.

Floridsky Bridge of Lions
dostane novou podobu

The Bridge of Lions (Lvi most) pfes feku
Matanzas ve mésté St. Augustine na Floride,
dlouhy 445 metrd, spojuje centrum a Anasta-
cia Island. Most byl postaven pred 76 lety na
misté pdvodniho dievéného mostu a od roku
1982 je na seznamu historickych pamatek
USA. Pres fadu Uprav uzZ nevyhovoval narokiim
rozvijejici se silni¢ni dopravy, a proto bylo nutné

sahnout ke stavbé nového mostu. Ten od roku
2004 stavi spole¢nost Tidewater Skanska (ze
skupiny Skanska USA Civil, ktera plsobi v oblasti
dopravnich staveb na vychodé USA, v Coloradu

a v Kalifornii).

Zakazka zahrnuje vystavbu docasného, 670 me-
tr0 dlouhého mostu, ktery bude dopravné
slouzit po dobu stavby. Plvodni charakteristické
ocelové obloukové nosniky budou pouzity pfi
vystavbé nového mostu, s jehoz dokonéenim se



pocita v roce 2010. Most bude slouzit i k do-
pravé mezi mésty Jacksonville a Miami.

Prospésné partnerstvi

V Norsku byla uvedena do provozu prvni vo-

zovka postavena v ramci projektu PPP (Public
Private Partnership). 27 km dlouhy Gsek dalnice
E39 na norském zapadnim pobfezi, jizné od
Trondheimu, byl dokonéen dva mésice pred
terminem, a to diky tésné spolupraci mezi
vlastnikem Orkdalsvegen AS (Castecné vlast-
néného i Skanska Infrastructure Development)
a Skanska Norway.

Misto ¢ekani na penize od statu nabidla Skan-
ska investorovi vyhodnéjsi feSeni, jak potfebnou
novou silnici ziskat - pomoci PPP. Nyni je silnice
hotova a Skanska ji bude udrZovat, resp. bude
mit odpovédnost za jeji UdrZzbu po dalSich 25 let.
Norska vlada béhem téchto 25 let silnici splati.

Diabolské husle
a hliva ustricova

V kipelnom meste Bojnice sa zacéiatkom okt6bra
ziSlo viac ako dvesto odbornikov na podzemné
stavebnictvo. Dovodom, preco sa stretli, bola
konferencia Podzemné stavebnictvo 2006. Zor-
ganizovala ju Skanska BS pod zastitou ministra

dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej
republiky v Gzkej spolupraci s Narodnou dial-
ni¢nou spolo¢nostou a Slovenskou tunelarskou
asociaciou.

Ugastnici konferencie, ktori sem zavitali ako

z0 Slovenska, tak i z Ciech, si po¢as dvoch
prednaskovych dni vypoculi cez dve desiatky
odbornych prispevkov, v ktorych boli prezento-
vané najnovsie poznatky z oblasti podzemného
stavebnictva. Na zaver konferencie sfarali jej
G€astnici do podzemnej hlivarne v Bani Novaky,
kde sa vo vye 300 metrovej hibke pestuje
vzacna huba hliva ustricova. Tieto podzemné
priestory v minulosti razili prave pracovnici spo-
lonosti Skanska BS.

Spolocenska Cast konferencie sa niesla v duchu
oslav - Skanska BS si tento rok pripomina

55. vyrocie zaloZenia svojho predchodcov-
ského podniku Banskych stavieb a.s. Prievidza.
Ugastnici konferencie si najskor pozreli Gspesny

slovensky muzikal o Janosikovi Na skle malo-

vané. Spolocensky vecer pokracoval v Hunadyho
sale na Bojnickom zamku, kde na nich ¢akalo
dalSie prekvapenie - Berky Mrenica a jeho
diabolské husle. V ramci veCera vystupil i operny
spevak Martin Babjak. Je treba povedat, Ze cela
akcia sa stretla u vSetkych G¢astnikov s vel'mi
priaznivymi ohlasmi.

Do Polska pojedete
uz po novém useku na R48

Nové vybudovana trasa rychlostni silnice 1/48
mezi obcemi Dobréa a ToSanovice slouzi fidicim
jiz od konce fijna. Silnice 1/48 je vyznamnou
tepnou jak pro vnitrostatni, tak pro mezinarodni
dopravu a tvoii patefni komunikaci severni
Moravy - spojuje obce Bélotin, Novy Ji¢in, Pfibor,
Frydek-Mistek a Cesky T&Sin se statni hranici

s Polskem.

Vystavba nové trasy silnice I/48 byla rozdélena
do dvou navazujicich etap. Prvni etapa, ktera byla
v soucasné dobé uvedena do provozu, zahrnovala
vybudovani Gseku mezi obcemi Dobra a ToSano-
vice. Zhotoveny Usek v délce témér sedm kilome-
trli je Ctyfproudy se strednim délicim pruhem, ma
také Sestnact novych mostl - devét z nich je na
hlavni trase, a témér devét tisic metrli Gtverecnich
protihlukovych stén. Vzhledem k husté dopravé
ma nova silnice moderni cementobetonovy

VetSi zatéz a predevsim je bezpecnéjsi, protoze
ma vynikajici protiskluzové vlastnosti.

Stavebni prace provadélo sdruzeni dodavatel(
pod vedenim spolecnosti Skanska DS od kvétna
2004. Investorem projektu bylo Reditelstvi silnic
a dalnic CR.
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Ze spolecnosti
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Dan Barta je fenomén nasi hudebni scény. Krom
toho, Ze dobfe zpiva, i dobre foti, zejména vazky,
a netaji se svym kladnym vztahem k pfirodé. Jeho
koncerty jsou vzdy silnym zazitkem a hudebni la-
hudkou. Nejinak tomu bylo i ve ¢tvrtek 19. fijna,
kdy v doprovodu Filipa Jelinka a Jaroslava Friedla
ze skupiny lllustratosphere vystoupil v brnénské
Wannieck Gallery na Koncerté pro stromy, ktery
se konal u pfilezitosti vyhlaseni vitéz( popularni
celostatni ankety Strom roku 2006.

Jak Dan prozradil, on osobné fandil jasanu z Cho-
dovské Huti v Karlovarském kraji. Jednak proto,
Ze je trochu lokalni patriot, jednak mu prace
pana, ktery strom do soutéZe prihlasil a vlastné
ho i zachranil, pfisla hodné konkrétni. ,Vidél, jak
je stromu ublizovano, a rozhodl se véc na vlastni
naklady zménit. To mi pfijde jako ¢in obanské

fekl Barta.

statecnosti,

Hudebni divadlo Karlin slavilo premiérou

Hudebni divadlo Karlin oslavilo v fijnu 2006
dokonceni své rekonstrukce vyznamnou kulturni
udalosti, a to premiérou svétového muzikalu
Mela Brookse ,Producenti. Po vice nez Ctyfleté
pauze tak zahdjilo 61. sezénu. Novobarokni
budova nejvétsiho divadla v Praze byla totiz od
ni¢ivych povodni roku 2002 uzaviena. V ramci
projektu byla provedena predevsim kompletni
rekonstrukce historicky cenného objektu, na

nizZ se podileli také restauratofi, ktefi obnovili
malby a jevistni oponu. Rovnéz hledisté, kavarna

a feditelské kiidlo byly obnoveny do historické
podoby z 19. stoleti.
Nékteré prostory divadla naopak dostaly novou,

moderni tvar. Soucasti jevisté se stala unikatni
tocna o praméru dvanact metr(. Rekonstrukce
také nové vyresila zavazeni kulis na scénu.

V zadni ¢asti jevisté vznikl tunel s vytahem pro
pohodiny transport kulis.

Rekonstrukci provedlo sdruZeni Hudebni divadlo
Karlin, jehoZ ¢leny byly spolecnosti Skanska

a Metrostav.
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Kaleidoskop

Konference Betonové
vozovky 2006

Na zacéatku listopadu se na druhém ro¢niku
mezinarodni konference Betonové vozovky 2006
odbornici v oblasti cementobetonovych krytl

a vyrobci cementu. Na akci poradané Svazem
vyrobcl cementu ve spolupraci se spole¢nostmi
Skanska DS a Dalni¢ni stavby Praha zaznély
zajimavé pfispévky z oblasti legislativy, techno-
logie a praktického pouZiti cementobetonovych
kryt(l. USastnici konference se seznamili také

s poznatky z vyzkumu a vystavby betonovych
vozovek. Cast pFisp&vkl se tykala soucasného
prejimani evropskych norem do Ceské legislativy.

ZGcCastnéni experti si také vymeénili zkusenosti
s projektovanim a vystavbou betonovych vozovek

v tunelu Valik na obchvatu Plzné a v bratislav-
ském tunelu Sitina.

Co nabizi Hypotéka
Skanska 20+

Vitanou pomoc usnadnujici zafizovani nového
bytu pfipravila svym klientim divize Project
Development spolecnosti Skanska. Od fijna
mohou vyuZivat vyhod Hypotéky Skanska 20*,
ktera vedle klasické 100% pUjcky nabizi jesté
Gvérovou ¢astku odpovidajici 20 % kupni ceny na
zarizeni bytu. Diky této ojedinélé sluzbé si klienti
budou moci prostfednictvim Klientského centra
Skanska pofidit napf. kuchyn od renomovanych
spoleénosti jako Koryna nebo Cép i vestavénou
skiin od spolecnosti Koryna nebo uzplsobit byt
dle svych predstav. Hypotéka Skanska 20* je pfi-
pravena ve spolupraci s Komeréni bankou, proto
pfinasi i dalsi vyhody této banky véetné kreditni
karty Visa Electron a vedeni G¢tu kreditni karty
na Sest mésicu za symbolickou jednu korunu.

Most v Novém Hrozenkové
slouzi motoristam

0Od poloviny listopadu mohou fidi¢i projizdéjici
Novym Hrozenkovem ve Zlinském kraji pIné vy-
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uZivat novy most pres Vsetinskou Becvu a jeji
pfitok Vrancu. Most je soucasti silnice 11/487,
ktera se pod Vsetinem napojuje na regionalné
vyznamny tah 1/57. Novy moderni most nahra-
dil ptvodni, ktery jiz byl v havarijnim stavu. Prace

provadéla Skanska za bézného silniéniho pro-
vozu, proto byl plvodni most odstranén az po
stavbé toho nového.

Lovosice maji ucinnéjsi Cistirnu
odpadnich vod

ZvySeni kvality vody v Labi a celkové zlepSeni zi-
votniho prostiedi pfinesla rozsahla rekonstrukce
a optimalizace Cistirny odpadnich vod spolec-
nosti Lovochemie v Lovosicich.

Stavebni prace se tykaly objektt hrubého pred-
¢isténi, reaktoru pH, usazovacich nadrzi, vapen-
ného hospodafstvi a provozni budovy COV, kde
je umisténo davkovani chemie. Zrekonstruovana
zafizeni doplnila nové vybudovana zahustovaci
nadrZ na kal, ktera ma celkovy objem 120 metrd
krychlovych. Dodavatelem technologickych sou-
boru byla spoleEnost HST hydrosystémy. Rekon-
strukci stavebnich objekt( a obnovu provoznich
soubor( provedla Skanska v obdobi od (inora do
srpna 2006. Prace probihaly za pIného provozu.
Zku$ebni provoz byl zahdjen na podzim.

Cesta spajajuca Slovensko
a Madarsko je hotova

i \

Desat kilometrov cesty medzi obcami Perin,

Buzica a Szemere na vychode Slovenska pri
hraniciach s Madarskom je po trojmesacnej
rekonstrukcii v plnej prevadzke. Komunika-
ciu opravila spolo¢nost Skanska BS. Projekt

je stcastou programu susedstva Madarsko

- Slovensko - Ukrajina v ramci INTERREG IlIA.
»Sme radi, Ze spolupracou na tomto projekte
sme pomohli tak Slovakom, ako aj Madarom,
ktori chodia cez hranice za pracou. Cesta spoji
aj spolo¢nl minulost, pretoze do roku 1957 tu
riadne fungoval hrani¢ny priechod,“ povedal
generalny riaditel Skanska BS Miroslav Beka.
Celkova dizka opravenej komunikacie je 9,8km,
prace sa vykonali na ploche 58 124 m?. Po
pristipeni Slovenska k Schengenskej dohode
bude hrani¢ny priechod Buzica - Szemere sluzit
na maly pohraniény styk. Casova Gspora do obce
Szemere a prilahlych madarskych regiénov je
oproti doteraz vyuzivanému hraniénému prie-
chodu Milhost az 100 minat.

Smichov Gate je v nasi péci

Nové business centrum Smichov Gate svym
umisténim pfimo u sjezdu ze Strahovského tu-
nelu symbolizuje novodobou branu do nej-
Budova nabizi 12 800 m? modernich kancelar-
skych a prodejnich prostor a 119 parkovacich
mist. Kompletni technickou spravu objektu, Gkli-
dové sluzby, ostrahu a recepci zajistuje Skanska
Facility. ,Nase prace byla na pocatku pomérné
slozitd, protoze pres Cily ruch dokoncéovacich sta-
vebnich praci jsme museli zajistit bezporuchové
technické zabezpeceni i Cistotu budovy, v niz

uz byli prvni najemnici. K bonbénkim reseni
kvalitnich facility sluzeb pak patfilo napfiklad
sladéni kostymU recepcnich s moderni tapiseérii,
ktera dominuje vstupnim prostoram, uved| Li-
bor Fusek ze Skanska Facility.

Rekonstrukce silnic v Tistiné

Na konci fijna byl zprovoznén prutah obci Tistin
v Olomouckém kraji. Rekonstrukce, kterou pro-
vedlo sdruzeni dodavatelli pod vedenim Skanska
DS béhem dvou let, zahrnovala pfedevsim
opravu celkem 242,5 metru vozovky. Po celé
délce Gseku byly upraveny chodniky, které jsou
nové bezbariérové. Opraven byl také 12,5 metru
dlouhy most pres potok Tistinka.



Summary

At the year end a number of interesting construc-
tion projects was finished, but there were many
new ones which have been just started. You can
find a brief outline on them in the Events section
(page 3).

Highways are the “present day arteries” of each
land. Two of them - D11 and D8 will be handed
over by Skanska to the investor at the end of the
year and you may read about them in the “We
have built” section (pages 4-9).

The bridge constructions might be seen, in a cer-
tain sense, as a kind of university for the civil en-
gineers. Mr. Jifi Machalek, one of our foremost
bridge experts tells us on page 10 about the
way bridges get built, what the bridge engineers
worry about and what does this business entail
in general.

Not only finished but also work-in progress or
“live” construction projects are interesting.
You can learn about ongoing projects on pag-
es 14-17.

Singer, composer, photographer, traveler and
also a father - meet Dan Barta. His name and
mainly his music is well acclaimed in the artistic
world. It was him who performed on the stage
at the occasion of the gala evening where the
Tree of the Year 2006 awards were given to the
winners. Read more about some of his original
ideas in an interview featured on page 20.

Highway stories - this is the main topic of our
architectural excursion. Read about the history
and origin of highways in the article “Roads that
lead us afar” (page 26).

The green light is on. And indeed - the new de-
pot recently finished in New York by Skanska
USA Civil acquired the LEED certificate and thus
became one of the few New York buildings that
can take pride in this. Find out more details on
page 31.

Last year in the Olomouc region and this year in
the Brno region new trees were planted in the Al-
ley of the Nations. The idea to plant the longest
alley of trees was put to practice last year for the
first time; Prague International Marathon, Skan-
ska and Partnership Foundation are the spon-
sors of this interesting project. Read more about
it on page 32.




